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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Wzrost $wiadomosci istoty probleméw transportowych, w tym zwigzanych z emisjg za-
nieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazddw spalinowych. Za sprawg
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktérej zatozenia wpisujg sie w Swiatowe
trendy, wprowadzono regulacje majgce stymulowac rozwoj transportu nisko- i zeroemisyjnego
w polskich miastach. Na mocy zapiséw przywotanej ustawy, samorzady staty sie jednymi
z gtéwnych uczestnikdw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych do zaspo-
kajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkafncéw.

Elektromobilno$¢ stanowi odpowiedZ na oczekiwania spoteczenstwa w zakresie prze-
mieszczania sie za pomocg zeroemisyjnych srodkoéw transportu, ktére cechujg sie brakiem lo-
kalnej emisji zanieczyszczen i nie generujg znacznego hatasu, wskutek czego podnoszg kom-
fort zycia w miastach. Z elektromobilno$cig nierozerwalnie wigze sie innowacyjno$¢ — wyko-
rzystanie i rozwdj najnowszych dostepnych technologii. Podkresli¢ nalezy, ze rozwdj elektro-
mobilnosci zachodzi nie tylko w odniesieniu do transportu zbiorowego, ale dotyczy on niemal
wszystkich pojazddéw eksploatowanych w miastach. Opracowywanie nowych, innowacyjnych
technologii, pozwala wiec na zwiekszenie udziatu elektrycznych i hybrydowych samochoddéw
osobowych — zardowno w gospodarstwach domowych, jak i w przedsiebiorstwach oraz urze-
dach — jako pojazddw stuzbowych, a takze w systemach carsharingowych.

Zielona Gora jest miastem, ktdre jest jednym z krajowych lideréw wdrazania elektromo-
bilnosci w publicznym transporcie zbiorowym. Posiada najbardziej rozbudowang — po miastach
wykorzystujgcych trolejbusy — infrastrukture do fadowania autobusdéw zeroemisyjnych na pe-
tlach linii komunikacyjnych. Zielona Géra juz obecnie spetnia wymogi udziatu autobuséw zero-
emisyjnych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej. Rozwoju w miescie wymagajag natomiast
pozostate formy elektromobilnoSci.

Napedy elektryczne wykorzystywane sg tez z coraz wiekszym powodzeniem w rowerach.
Fakt ten przyczynia sie do zwiekszenia zasiegu miejskich podrdzy rowerowych, przez co umoz-
liwia wzrost popularnosci roweréw elektrycznych jako srodkdw transportu wykorzystywanych
do zaspokajania codziennych potrzeb transportowych mieszkancéw. Dodatkowo, elektryczne
rowery cargo umozliwiajg transport towardw, zwtaszcza w centrum.

Coraz wiekszg popularnoscia cieszg sie réwniez mate pojazdy elektryczne, takie jak hu-

lajnogi (zaréwno posiadane na wiasno$¢, jak i wykorzystywane w systemach sharingowych),
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deskorolki czy jezdziki. Wszystkie te pojazdy stanowig alternatywe gtéwnie dla podrozy pie-
szych, ale stanowi¢ mogg réwniez sposdb na pokonywanie tzw. pierwszej i ostatniej mili w cza-
sie podrdzy intermodalnych, tgczonych z transportem zbiorowym.

Mieszkancy obszardw zurbanizowanych oczekujg wysokiej jakosci zycia, ktéra uznawana
jest za najwazniejszy czynnik wplywajgcy na rozwdj miast. Duze znaczenie w ksztattowaniu
tej jakosci ma transport, gdyz stanowi w miastach i aglomeracjach istotne zrédto zanieczysz-
czen i hatasu. Zmierzajgc w kierunku poprawy jakosci zycia, nalezy dazy¢ do wprowadzenia
zmian w strukturze podrdzy miejskich, ktére — w miastach wielkosci Zielonej Géry — zdomino-
wane sg przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu trans-
portu publicznego oraz przejazdéw rowerami i innymi srodkami indywidualnego przemieszcza-
nia sie. Wzrost udziatu pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych napedzanych gazem
ziemnym w administracji i w obstudze miasta takze moze wiec wzmocnic¢ efekt poprawy jakosci
zycia.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla warunki rozwoju i zasady
rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, zasady Swiadczenia ustug
w zakresie tadowania pojazddw elektrycznych oraz tankowania pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym. Ustawa naktada takze okreSlone obowigzki informacyjne i wprowadza obowigzek
korzystania z pojazddw zeroemisyjnych przez przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne
oraz tworzy zasady funkcjonowania stref czystego transportu.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest projektem strategicznym rozwoju techniki efek-
tywnosci energetycznej ,Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z per-
spektywa do 2030 r.)"™. Program stat sie podstawg do stworzenia pakietu regulacyjnego, ktory
stanowig dokumenty strategiczne Panstwa, takie jak: ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Pol-
sce. Energia do przysztosci” i ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych”, a takze ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz zmieniona ustawa
o biokomponentach i paliwach ciektych, powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Rozwdj rynku pojazddw zeroemisyjnych w ostatnich latach oraz polityka przeciwdziatania
zmianom klimatu prowadzona przez Polske i Unie Europejskg stanowig przestanki do opraco-
wania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Zielonej Géry do roku 2035. Systema-
tyczne wdrazanie Strategii Elektromobilnosci stworzy realne perspektywy poprawy warunkéw
zycia mieszkancow Zielonej Gory, przy jednoczesnym istotnym ograniczeniu lokalnej emisji

zanieczyszczen powietrza.

! Przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 14 lutego 2017 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/informa-
cje-ostrategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju, dostep: 10 kwietnia 2020 r.
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Wdrozenie Strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji liniowej zanieczyszczen
i poziomu hatasu, w tym poprzez dziatania prowadzgce do zmniejszenia udziatu podrozy reali-
zowanych samochodami osobowymi na rzecz przemieszczania sie rowerami oraz ekologiczng
komunikacjg miejska, przy jednoczesnym wprowadzaniu systemu zachet do $wiadomego uzyt-
kowania samochoddéw zeroemisyjnych i napedzanych gazem ziemnym, ktére ponadto beda
stanowity istotng czes¢ floty pojazddw wykorzystywanych do zadan komunalnych.

Realizacja dziatan zawartych w Strategii przetozy sie na dalszy wzrost mobilnosci miesz-
kancdéw miasta, z wykorzystaniem ekologicznych srodkdw transportu.

Strategia rozwoju elektromobilnosci ma na celu stworzenie dogodnych warunkéw
do upowszechniania i korzystania z pojazddw elektrycznych nie tylko w publicznym transporcie
zbiorowym, ale i w pozostatym transporcie samochodowym i rowerowym, a takze przez stuzby
komunalne.

Zadaniem niniejszego dokumentu jest zdefiniowanie dziatan planowanych przez Gmine
Miasto Zielona Gdra w celu wdrazania elektromobilnosci — wynikajgcych ze strategicznych do-
kumentdw krajowych, ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz dokumentéw
strategicznych miasta. W szczegdlnosci, dziatania te powinny dotyczy¢ innych niz komunikacja
miejska obszaréw transportu.

Cel ogdlny Strategii zwigzany jest z redukcjg emisji szkodliwych substancji, generowa-
nych przez ruch samochodowy na terenie Zielonej Gory, w tym poprzez ograniczenie ruchu
pojazddw indywidualnych z silnikiem spalinowym na rzecz transportu zbiorowego, rowerowego
i samochodowego zero lub niskoemisyjnego. Realizacja Strategii pozwoli na zmiane zachowan
transportowych mieszkancdéw miasta i 0séb przyjezdnych. Tym samym przyczyni sie do wzro-
stu wykorzystania zrownowazonych form transportu w czasie podrézy odbywanych na terenie
Zielonej Gory.

W pierwszej czesci dokumentu analizie poddano stan obecny miasta, jako$¢ powietrza
w miescie oraz przedstawiono planowany do osiggniecia efekt ekologiczny zmniejszenia emisji
zanieczyszczen w Zielonej Gorze. W kolejnej czesSci dokumentu scharakteryzowano system
transportu w miescie, a takze okreSlono potrzeby i harmonogram niezbednych inwestycji,
w szczegodlnosci pod katem spetnienia ustawowych wymogdéw udziatu we flocie pojazdéw ta-
boru zeroemisyjnego i napedzanego gazem ziemnym. Przedstawiono takze ocene systemu
elektroenergetycznego Zielonej Gory i jego bezpieczenstwa oraz systemu zaopatrzenia w gaz
ziemny i inne paliwa alternatywne.

W dalszej czesci opracowania wyniki przeprowadzonych analiz — w zestawieniu z potrze-
bami — uksztattowaty planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilnosci w Zielonej

Gorze. Przedstawiono takze propozycje priorytetyzacji oraz zaproponowano harmonogram
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wdrazania elementdw Strategii. Dokument wskazuje rowniez niezbedne dziatania w zakresie
budowy i rozwoju niezbednej infrastruktury technicznej.

Efektem wdrazania Strategii bedzie stopniowe zastepowanie taboru emisyjnego pojaz-
dami bezemisyjnymi w miejscu ich eksploatacji. Ponadto, w Strategii przewidziano utworzenie
zachet do wymiany pojazdéw spalinowych uzywanych w miescie na pojazdy elektryczne.

Niniejsza Strategia jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi obejmujgcymi

swoim zakresem Zielong Gore.

1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia, uszeregowane ponizej w kolejnosci alfabetycznej,
zostaty zdefiniowane w ustawach: o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz o pu-
blicznym transporcie zbiorowym lub w innych aktach prawnych i oznaczajg odpowiednio:
= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,

wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
z6w cieplarnianych, o ktéorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

» B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrozy transportem zbiorowym;

* CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

» infrastruktura fadowania — infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego
— punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobuséw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktore z Miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

» linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rdédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-

row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;



public
Pt ®onsuting Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Miasta Zielonej Gory

LNG (od ang. liquefied natural gas) — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt
7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

tadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;
Miasto — Gmina Miasto Zielona Géra;

MZK - Miejski Zaktad Komunikacji w Zielonej Gorze, zaktad budzetowy Miasta, z siedzibg
przy ul. Chemicznej 8, 65-713 Zielona Goéra;

NFOSiGW — Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ul. Konstruk-
torska 3a, 02-673 Warszawa;

organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
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w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub faduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW, z wytgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych
np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

punkt tankowania gazu ziemnego — zesp6t urzadzen stuzacych do zaopatrywania po-
jazddw samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzacy z biometanu; w celu napedu
silnikdw tych pojazddw, wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego CNG lub LNG;
punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osdb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacja zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej lub
duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym albo wolnostojacy obiekt budowlany z za-
instalowanym co najmniej jednym punktem fadowania o normalnej lub duzej mocy — wy-
posazone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stano-
wiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytacza elek-
troenergetycznego;

stacja tankowania gazu ziemnego — zespdt urzadzen, w tym punkt tankowania spre-
zonego gazu ziemnego (CNG lub LNG), przytaczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub
terminalu przeznaczonego do sprowadzania, wytadunku i regazyfikacji skroplonego gazu
ziemnego wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywa-

nymi w procesie regazyfikacji;
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ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2019 r., poz. 2475, z p6dzn. zm.);

ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2020 r., poz. 908, z pdzn. zm.);

ZGK sp. z 0.0. — Zaktad Gospodarki Komunalnej sp. z 0.0., ul. Zjednoczenia 110 C, 65-
120 Zielona Gora;

ZWiK sp. z 0.0. — ,Zielonogdrskie Wodociagi i Kanalizacja” sp. z 0.0., ul. Zjednoczenia
110A, 65-120 Zielona Gora.

1.3. Zrodta prawa

W przygotowaniu opracowania uwzgledniono w szczegolnosci:

obowigzujace przepisy prawa:
ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
2020 r. poz. 908, z pdzn. zm.);
ustawe z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i in-
nych substancji (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 1077);
ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity
Dz. U. z 2019 r., poz. 2475, z p6zn. zm.);
ustawe z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i paliwach ciektych (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1233);
Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(Dz. Urz. UE L 120/5 z dnia 15 maja 2009 r.), zmieniong Dyrektywg Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116 z dnia 12
lipca 2019 r.);
Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. (Dz.
Urz. UE L 140/16), zmieniong Dyrektywg Rady 2013/18/UE z dnia 13 maja 2013 r. (Dz.
Urz. UE L158/230), Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 9 wrze$nia
2015 r. (Dz. Urz. UE L 239/1) oraz Dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116);

opracowania dotyczace strategii elektromobilnosci, ktorymi sa:
»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia do przysztosci”, opracowany przez Mi-
nisterstwo Energii, przyjety przez Rade Ministréw w dniu 16 marca 2017 r.;
~Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”, opracowane przez
Ministerstwo Energii, przyjete przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.

10
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1.4. Cele rozwojowe i strategie Miasta Zielona Gora

Podstawowym dokumentem okres$lajgcym strategie i cele rozwoju Zielonej Goéry jest
~Strategia Rozwoju Zielonej Gory na lata 2012-2022"?, Strategia w czesci II okresla
misje i wizje Zielonej Gory do 2022 r., ktérg sformutowano nastepujgco:

,Misjg wladz samorzadowych Miasta Zielona Gora jest zapewnienie wysokiego poziomu
Zycia mieszkaricom poprzez rozwoj ustug i rynku pracy, dynamiczny rozwoj osrodka miejskiego
i jego funkcji metropolitalnych jako centrum aglomeracji zielonogorskiej, miasta uniwersytec-
kiego, miasta wysokich technologii, miasta zieleni”.

Dla realizacji misji i wizji strategia wyznacza dziewietnascie celéw strategicznych i przy-
pisanych im zadan strategicznych, ktérym z kolei przypisano okreslone cele operacyjne, a takze
planowane dziatania/projekty. Trzy z celdéw strategicznych zwigzane sg z problematyka pu-
blicznego transportu zbiorowego oraz mobilnosci mieszkancéw.

Do realizacji celu strategicznego nr 1 — ,Rozwdj funkcji metropolitalnych”, przypisano
dwa cele operacyjne: ,Wzmacnianie funkcji metropolitalnych miast: wspieranie rozwoju ob-
szaru funkcjonalnego o charakterze regionalnym — aglomeracji zielonogorskiej” oraz ,Rozwdj
funkcji administracyjnych, gospodarczych, edukacyjnych, naukowych, kulturowych i innych
ustug publicznych wyzszego rzedu”.

Do planowanych dziatan majacych na celu osiggniecie wyzej wymienionych celéw ope-
racyjnych, nalezg m.in.:

»  rozwoj miejskiej i podmiegjskiej komunikacji publicznej, w tym takze zaawansowanych sys-
temoéw zarzadzania ruchem;

» optymalizacja Swiadczenia podstawowych ustug publicznych na obszarach funkcjonalnych
aglomeracji.

Jednym z rezultatéw wdrozenia tych dziatan ma by¢ wieksza dostepnos¢ komunikacyjna
na terenie obszaru funkcjonalnego oraz wieksza dostepnos$¢ ustug.

Dla realizacji celu strategicznego nr 6 — ,Rozwoj komunikacji wewnetrznej i zewnetrznej,
budowa parkingdw” wyznaczono trzy cele operacyjne: usprawnienie uktadu komunikacyjnego
na terenie Miasta Zielona Géra, poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu miejskiego oraz
nowatorskie rozwigzania komunikacyjne.

Do realizacji celdw operacyjnych postuzy czternascie planowanych dziatan, a wérdd nich:
* budowa sieci parkingdw wielopoziomowych na terenie miasta (realizacja tego przedsie-

wziecia moze spowodowac powstanie od 600 do 1 000 nowych miejsc postojowych);

2 Przyjeta uchwatg nr XXXI1.241.2012 Rady Miasta Zielona Gdra z dnia 24 kwietnia 2012 r.

11
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zakup nowoczesnego ekologicznego taboru — zatozono, ze 50% taboru bedzie o napedzie
elektrycznym lub hybrydowym;
budowa nowych nowoczesnych zatok i petli autobusowych na nowo powstajgcych osie-
dlach mieszkaniowych lub w remontowanych pasach drég;
przebudowa zatok i petli autobusowych wg nowoczesnych standardoéw;
modernizacja przystankéw — poprzez zakup urzadzen elektronicznej informacji pasazerskiej
i wiat przystankowych przystosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych;
opracowanie dokumentacji oraz realizacja Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego Zie-
lona Gora Gtéwna — we wspotpracy z zainteresowanymi podmiotami.

Pozostate zadania dotyczg przede wszystkim budowy i rozbudowy waznych drég.

Do realizacji celu strategicznego nr 17 — ,Poszerzenie oferty rekreacyjno-wypoczynko-

wej”, przypisano 10 celdw operacyjnych. Cztery z nich zwigzane sg z problematyka publicznego

transportu zbiorowego oraz mobilnosci mieszkancow, i s3 to:

propagowanie ekologicznego trybu zycia i zachowan proekologicznych;

zapewnienie dostepu alternatywnymi $rodkami komunikacji do terendw rekreacji i czyn-
nego wypoczynku;

poprawa warunkow rekreacji ruchowej i aktywnego wypoczynku, rekreacji poznawczej;
zaktywizowanie mieszkancow, wzrost zadowolenia 0sob korzystajgcych z komunikacji ro-
Werowej.

W ramach celu strategicznego nr 17. wymieniono zadania zwigzane z mobilnoscig oraz

dotyczace projektowania i budowy $ciezek rowerowych.

W Strategii w opisie wizji podkreslono ponadlokalne znaczenie miasta oraz okreSlono

jako realne plany przebiegu przez Zielong Gore trasy kolei duzych predkosci.

Innymi dokumentami strategicznymi miasta Zielona Gora sa:
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zielonej Gory (Strategia ZIT MOF ZG)”, Wersja nr 2, Sierpien 2016;
»Plan adaptacji do zmian klimatu Miasta Zielona Gdra do roku 2030 r. Projekt.”;
»~Zmiana studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju zagospodarowania przestrzennego
miasta Zielona Géra”;
»,Gmina Zielona Géra. Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego”;
,Gminny Program Rewitalizacji Miasta Zielona Goéra na lata 2016-2022. Zmiana (aktuali-
zacja)”;

»Plan zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Zielona Géra”;

12
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= Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2020
dla Miasta Zielona Gora i gmin osciennych ktére zawarty z Miastem Zielona Géra porozu-
mienia w sprawie wspolnej organizacji transportu publicznego”;

» Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Zielona Goéra do roku 2030. Projekt”;

= ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Zielona Gora na lata 2014-2020";

= |, Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta
Zielona Gora”;

= ,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Zielona Géra na lata 2016-2019 z perspektywa
na lata 2020-2023",

= ,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Zielona Géra”;
oraz

* ,Analiza Kosztow i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komu-
nikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla miasta Zielona Géra”;

= |, Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Zielona Goéra”.

W punkcie 5.2 niniejszego opracowania przedstawiono cele i zadania okre$lone w ww.
dokumentach strategicznych, zwigzane z mobilnosScig, elektromobilnoscig lub publicznym

transportem zbiorowym.

1.5. Charakterystyka Zielonej Gory

Ponizsza charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-gospodarczg Zielonej Gory sprzed
epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprzestrzeniania sie koronawirusa
i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze bedq miaty istotny wptyw na gospodarke.
W czasie sporzadzania niniejszego dokumentu nie mozna byto jednak jednoznacznie ocenic¢

wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarczg Zielonej Gory.

Polozenie geograficzne

Zielona Gdra jest miastem na prawach powiatu, znajdujgcym sie w zachodniej Polsce
w wojewddztwie lubuskim. Miasto stanowi jeden z dwdch, obok Gorzowa Wielkopolskiego,
osrodkéw administracyjnych o znaczeniu regionalnym w wojewddztwie lubuskim. Miasto jest
siedzibg Zarzagdu Wojewodztwa Lubuskiego i Urzedu Marszatkowskiego oraz Starosty i Staro-
stwa Powiatu Zielonogdrskiego. Zielona Gora wraz z Nowg Solg i Sulechowem tworzy tzw.
Lubuskie Trojmiasto.

Obecny obszar miasta obejmuje dwie potgczone, odrebne do korca 2014 r. jednostki
samorzadu terytorialnego — dwczesne miasto Zielona Gora (obecnie rdzen) oraz dawng gmine

wiejska Zielona Gora (dzielnica Nowe Miasto). Od 1 stycznia 2015 r. miasto Zielona Gora stato
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sie szdstym miastem w Polsce pod wzgledem zajmowanej powierzchni, wynoszacej obecnie
278,79 km?.

Obszar miasta Zielonej Gory pod wzgledem fizyczno-geograficznym nalezy do pieciu
mezoregiondw: Wysoczyzny Czerwiriskiej, Watu Zielonogérskiego, Doliny Srodkowej Odry, Ko-
tliny Kargowskiej oraz Obnizenia Nowosolskiego. Fragmentem pétnocnej granicy miasta jest
rzeka Odra. Obszar miasta charakteryzuje sie bardzo urozmaicong rzezbg terenu, deniwelacje
przekraczajg 150 m. Najnizej potozone sg pétnocne i potudniowe czesci dzielnicy Nowe Miasto.

Najwyzszym miejscem Zielonej Gory sg Wzgorza Piastowskie.

Zagospodarowanie przestrzenne

Zielona Gora jest miastem o dtugiej historii, prawa miejskie nadano jej w 1323 r. W okre-
sie ostatnich kilkudziesieciu lat nastepowat rozwéj Zielonej Gory jako osrodka przemystowego,
akademickiego i kulturalnego.

System osadniczy miasta Zielona Gora jest zréznicowany, centralng cze$¢ obszaru zaj-
muje dawne miasto Zielona Gora (rdzen) — o duzej gestosci zaludnienia i zwartym ukfadzie
urbanistycznym, niemal w petni otoczone kompleksami leSnymi. Centralny zespot osadniczy
zajmuje ok. 1/5 obecnego obszaru miasta, ale zamieszkuje go ponad 85% catkowitej populacji
miasta. Na pozostatym obszarze — w dzielnicy Nowe Miasto — dominuje zabudowa podmiejska
z rozproszonymi, niewielkimi jednostkami osadniczymi o charakterze wsi, od ok. 100 do 3 tys.
mieszkancow (19 jednostek). Znaczng czeS¢ obszaru tej dzielnicy stanowig lasy i tereny za-
drzewione.

W strukturze wykorzystania powierzchni przedstawionej w Banku Danych Lokalnych
GUS, wedtug stanu w 2014 r. lecz w obecnych granicach miasta, najwiekszy udziat majg lasy
oraz obszary zadrzewione — 55%. Drugg pozycjg sg uzytki rolne, ktére obejmujg 28% po-
wierzchni miasta. Obszary zabudowane i zurbanizowane zajmujg ok. 16% powierzchni miasta,
pozostate 1% to inne wykorzystanie (wody, nieuzytki, ekologiczne, rézne). Na rysunku 1 przed-
stawiono mape granica miasta Zielonej Gory, obrazujacg przy okazji bardzo duze pokrycie

terendw miasta obszarami leSnymi i zadrzewionymi.

14
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Zielona Gora

Otyn

Rys. 1. Mapa miasta Zielonej Gory

Zrddto: openstreetmap.org, dostep: 20 kwietnia 2020 r.

Obszar miasta w granicach sprzed potgczenia z gming wiejska (rdzen) charakteryzowat
sie doé¢ zwartg zabudowa, z centralnie potozonym Srédmiesciem i relatywnie blisko potozo-
nymi wzgledem niego najwiekszymi osiedlami oraz obszarami przemystowymi. Obszar ten ota-
czaty kompleksy lesne.

Zabudowa miejska rdzenia Zielonej Gory ma charakter koncentryczny, z punktem cen-
tralnym w okolicy Starego Rynku — historycznego centrum miasta.

W kierunkach: zachodnim, potudniowym i wschodnim od $rodmiescia zlokalizowane s3:
pierscien zabudowy o charakterze handlowo-przemystowym oraz liczne zwarte osiedla miesz-

kaniowe — wielorodzinne i jednorodzinne.
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Najwieksze obszary zabudowy wielorodzinnej w otoczeniu centrum znajdujg sie w za-
chodniej czesci rdzenia miasta — osiedla: Malarzy, tuzyckie, Piastowskie, Przyjazni, Stoneczne
i Zacisze. Zabudowa wielorodzinna znajduje sie takze na wschod od centrum miasta — osiedla:
Braniborskie, Morelowe, Pomorskie, Slaskie, Tysiaclecia i Wazéw oraz na potudnie od niego —
osiedla: Kilinskiego i Kosciuszki.

Obszary zabudowy wielorodzinnej przeplatajg sie z terenami zabudowy jednorodzinnej.
W pdinocnej czesci miasta takie skupisko zabudowy jednorodzinnej tworzy osiedle Chyndw,
w zachodniej — osiedle Cegielnia, w potudniowej — osiedla Jedrzychdw, Kosciuszki i Stowac-
kiego, a we wschodniej — osiedla Braniborskie, Dolina Zielona i Raculka.

Potnocna czes$¢ zwartej zabudowy miejskiej to tereny o charakterze przemystowym oraz
osiedla zabudowy wielorodzinnej: Batorego, Zastalowskie i Zdrojowe. Obszar ten ogranicza
droga krajowa nr 32 — ul. Trasa Pétnocna.

Srédmiescie Zielonej Gory otoczone jest z trzech stron pierécieniem dawnych i obecnych
zakfaddw przemystowych, w czesci o zmienionym przeznaczeniu na obiekty ustugowe. Do zna-
czacych zaktadow przemystowych nalezg Novita SA, Zastal SA, Falubaz Polska SA SKA, Elek-
trocieptownia ,Zielona Goéra” SA. Waznymi obszarami przemystowo-ustugowymi sg takze po-
tozone na pétnoc od ul. Trasa Pétnocna — Strefa Aktywnosci Gospodarczej ,Spalony Las” oraz
Lubuski Park Przemystowo-Technologiczny. Cze$¢ tego parku jest podstrefg Kostrzynsko-Stu-
bickiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j.

Po potaczeniu z gming wiejskg Zielona Gora miasto zyskato nowe obszary na pétnoc,
wschod i potudnie od dawnej granicy miasta. Obszar dawnej gminy stanowi obecnie dzielnice
Nowe Miasto. Dzi$ miasto Zielona Gora graniczy na pdtnocy krotkim odcinkiem z rzekg Odra,
jednak odlegtos¢ rzeki od srédmiescia wynosi w linii prostej ok. 10 km.

Dzielnica Nowe Miasto to rozproszone enklawy zabudowy, stanowigce dawniej odrebne
miejscowosci, o bardzo zréznicowanej liczbie mieszkancéw, otoczone kompleksami leSnymi lub
— szczegOlnie w potnocno-wschodniej i potudniowej czesci dzielnicy — obszarami upraw rolnych
i k.

Miasto tworzy wraz z okolicznymi gminami Miejski Obszar Funkcjonalny Zielonej Gory,
obejmujacy Zielong Gore oraz miasta i gminy Czerwiensk i Sulechéw, a takze gminy wiejskie
Swidnica i Zabor.

W potudniowej czesci miasta potozony jest Zespodt Przyrodniczo-Krajobrazowy Liliowy
Las, a we wschodniej czeSci miasta Zesp6t Przyrodniczo-Krajobrazowy Park Braniborski. W po-
tudniowej czesci miasta, w dolinie Slaskiej Ochli, znajduje sie rezerwat Zimna Woda. W obrebie
doliny rzeki Odry w granicach miasta, znajdujg sie niewielkie fragmenty obszaréw ochrony
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ptasiej i siedliskowej Natura 2000 — Dolina Srodkowej Odry (PLB080004) oraz Kroénieriska
Dolina Odry (PLH080028).

Sie¢ komunikacyjna

Zielona Gora posiada dobrg lokalizacje komunikacyjng w stosunku do krajowych i mie-
dzynarodowych sieci transportowych, co stanowi duzg zachete dla firm krajowych i zagranicz-
nych do lokalizacji inwestycji na terenie miasta. Potozenie miasta w zachodniej Polsce z do-
skonatg dostepnoscig do sieci autostrad zapewnia wygodny i szybki dojazd z innych krajow
Europy, co utatwia prowadzenie firm zaleznych od rynkéw europejskich z duzym wykorzysta-
niem transportu towaréw i wyrobow.

Przez Zielong Gdre, w jej wschodniej czesci, przebiega droga ekspresowa S3, ktorej po-
tgczenie z miastem umozliwiajg dwa wezty drogowe Zielona Géra Pdtnoc i Zielona Goéra Potu-
dnie. Droga ekspresowa S3 zakwalifikowana zostata do bazowej sieci transportowej TEN-T,
zapewniajgcej dojazd do autostrad A2 i A4. Przez pdtnocng czeS¢ miasta przebiega obwodowo
dwujezdniowa ul. Trasa Pétnocna, stanowigca fragment drogi krajowej nr 32.

Przez obszar miasta od zachodu, przez centrum, na wschdd przebiega trasa drogi woje-
wddzkiej nr 282 relacji droga krajowa nr 27 — Bojadta. W Zielonej Gérze droga ta prowadzi
ulicami: tuzycka, Diluga, al. Konstytucji 3 Maja, Wroctawskg, Racula-Gtogowska i dalej
do ronda Btekitnych Kisielin. Przez pétnocng czeS¢ miasta poprowadzone sg dwie drogi woje-
wadzkie: nr 280 relacji Zielona Gdéra — Brody, ulicami: Przylep-Solidarnosci, Zjednoczenia i Da-
bréwki oraz nr 281, relacji Zielona Géra droga krajowa nr 32 — Pomorsko, ulicami: Batorego
i Lezyca-Odrzanska.

Przez potudniowo-zachodnig czeS¢ miasta przebiegaja z kolei dwie drogi wojewddzkie —
nr 283 relacji droga nr 282 — Rejéw, ulicami: Sikorskiego, Kozuchowska, Jedrzychowska, Za-
tonie-Zielonogorskg i Barcikowice oraz obwodowa nr 279 relacji Zawada — Wysokie. Droga
nr 279 niemal otacza rdzen miasta — przebiega przez Zielong Gére ulicami: Jany, Stary Kisielin
— Zatorze, Stary Kisielin — Pionieréw Lubuskich, Stary Kisielin — Pocztowg, Racula-Gtogowska,
Racula-Drzonkowska, Drzonkdw-Olimpijska, Kietpin, Ochla-Kozuchowska, Ochla- Terlikow-
skiego.

taczna dtugosc¢ drég na obszarze Miasta, wedtug stanu na 18 marca 2020 r., wynosita
470,6 km, w tym: 8,4 km drog krajowych, 69,0 km drog wojewddzkich, 99,2 km droég powia-
towych i 294,0 km drdg gminnych.

Miasto Zielona Gdra posiada ograniczong infrastrukture ITS do zarzadzania ruchem po-
jazdow. W miescie funkcjonuje 17 skrzyzowan i przej$¢ dostosowanych do pracy w systemie
ITS: pie¢ skoordynowanych skrzyzowan w ciggu ul. Diugiej i al. Konstytucji 3 Maja — od ul. tu-
zyckiej do Wroctawskiej, trzy skoordynowane skrzyzowania i jedno przejscie dla pieszych
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w ciggu ul. Westerplatte — od ul. Kupieckiej do Utanskiej, dwa sterowane fgcznie skrzyzowania
ul. Sikorskiego z ul. Sienkiewicza i Strzeleckg oraz sze$¢ przejs¢ dla pieszych przy Os. Mazur-
skim i w dzielnicy Nowe Miasto (w tezycy, Przylepie, Starym Kisielinie i w Zawadzie). Pozostate
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng sterowane sg indywidulanie.

Aktualnie trwajg prace nad podtgczeniem czesci sterownikdw sygnalizacji $wietlnej skrzy-
zowan do serwera miejskiego poprzez miejska sie¢ Swiattowodowa.

W I potowie 2019 r. rozstrzygnieto postepowanie przetargowe na opracowanie ,Strategii
Rozwoju Komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Géra”, obejmujgcego
m.in. wykonanie kompleksowych badan ruchu w MOF, budowe i kalibracje modelu ruchu oraz
opracowanie strategii, zawierajgcej m.in. cele i kierunki rozwoju systemu transportowego Zie-
lonej Gory oraz plan dziatan w zakresie systemdw: drogowo-ulicznego, transportu zbiorowego,
ruchu pieszego, ruchu rowerowego, parkowania, zarzadzania mobilnoscig, zarzadzania ruchem
(ITS) i transportu tadunkdw.

Przez obszar miasta przebiegajg linie kolejowe nr 273 Wroctaw Gtowny — Szczecin
Gtéwny, zelektryfikowana, dwutorowa oraz nr 370 Zielona Géra Gtdwna — Zary, niezelektryfi-
kowana jednotorowa. Na obszarze miasta zlokalizowana jest stacja Zielona Géra Gtdwna oraz
przystanki Zielona Gora Przylep, Zielona Gora Stary Kisielin i Zielona Géra Nowy Kisielin. Ob-
stugujacy przystanki w miescie ruch pasazerski o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym
odbywa sie w kierunkach do: Czerwienska, Gtogowa, Gorzowa Wielkopolskiego, Leszna, Ko-
strzyna nad Odrg, Miedzylesia, Poznania, Rzepina, Szczecina, éwinoujécia, Wroctawia, Zba-
szynka, Zgorzelca i Zagania. Ze stacji Zielona Géra Gldwna odjezdzajg takze kwalifikowane
pociggi miedzywojewddzkie w relacjach do: Lublina, Poznania, Warszawy, Wroctawia, Swino-
ujscia i Szczecina, nie obstugujace lokalnych przystankdw. Zielona Géra Gtéwna jest ponadto
stacjg na trasach pociggéw miedzynarodowych regionalnych i kwalifikowanych, ktérymi mozna
dotrze¢ do miast zagranicznych: Wieden (Wien) w Austrii, Bogumin (Bohumin) w Czechach
oraz Berlin, Frankfurt (Oder) (Frankfurt nad Odrg) i Gorlitz w Niemczech.

Dworzec kolejowy jest zlokalizowany na pdtnoc od Scistego centrum miasta. W jego sa-
siedztwie znajduje sie dworzec komunikacji miejskiej Centrum Przesiadkowe MZK oraz dworzec
autobusowy PKS Zielona Géra SA. Budynek dworca kolejowego dzieli od Centrum Przesiadko-
wego odlegtos¢ ok. 200 metrow, a od dworca autobusowego ok. 300 m.

Na obszarze miasta urzadzone s3g drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe. Dtugosc¢ drdg
rowerowych, wedtug Banku Danych Lokalnych GUS wynosita na koniec 2018 r. 66 km.
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Miasto Zielona Géra zrealizowato w latach 2017-2020 dwa projekty inwestycyjne doty-
czace budowy drég rowerowych:
= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielona

Gora — Miasto Zielona Goéra”;
= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielona
Gora — Miasto Zielona Gora-Zawada-Zielonogorska”.

W ramach pierwszego projektu wybudowano 31,2 km i przebudowano 0,4 km drdg i Scie-
zek dla roweréw w pdtnocnej, centralnej i potudniowej czesci miasta. W ramach drugiego
projektu wybudowano 0,8 km drég rowerowych w Zawadzie.

Na rysunku 2 przedstawiono sie¢ istniejgcych, a na rysunku nr 3 planowanych drég ro-

werowych w Zielonej Gdrze, na obszarze bytego miasta.
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Rys. 2. Istniejaca sie¢ drog rowerowych w Zielonej Gorze

Zrodto: www.sygnatura.com.pl/public_html/rowerowaZG/rowerowaZG.html,
dostep: 20 kwietnia 2020 r.
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Miasto Zielona Géra
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ruch rowerowy po jezdni

ruch ry po § lesnych
- ruch y po $ciez lesnych
$ciezki przeznaczone do likwidacji po realizacji
tras alternatywnych

planowane trasy rolerowe:
—‘L— ruch rowerowy po wydzielonej Sciezce
——— ruch rowerowy po chodniku
ruch rowerowy po jezdni
ruch y po § le$nych
ruch y po $ciez lesnych gruntowych
== ruch rowerowy wzdtuz planowanych ulic - Il etap
rowerostrada - "zielona strzafa" - | etap
rowerostrada - "zielona strzata" - || etap

skala 1: 10000
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centrum miasta

tereny lesne

tereny ogrodow dziatkowych
obiekty ustugowe
uniwersytet zielonogorski
szkoly ponadgimnazjalne
punkt informacyjny
gastronomia

szpital — — _L_
miejsce parkowania roweréw
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) wiot opracowanie:
= granica miasta P.UP.I. PLAN sp.zo.0.
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Rys. 3. Planowana sie¢ drog rowerowych w Zielonej Gorze

Zrédto: www.cit.zielona-gora.pl, dostep: 20 kwietnia 2020 r.
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W Zielonej Gorze funkcjonuje system Zielonogdrskiego Roweru Miejskiego obstugiwany
przez Nextbike Polska SA. W ramach systemu mozna wypozyczy¢ 400 rowerow, w tym 13
cargo i 10 tandemdw. Do dyspozycji uzytkownikdw jest 40 stacji, a system ma funkcjonowaé
do 30 listopada 2021 r. W chwili obecnej brak jest skonkretyzowanych zamierzen w zakresie
funkcjonowania Zielonogdrskiego Roweru Miejskiego w kolejnych latach. W zwigzku z sytuacja
spowodowang epidemig koronawirusa, od 20 marca do 6 maja 2020 r. funkcjonowanie Zielo-
nogorskiego Roweru Miejskiego zostato wstrzymane.

W Zielonej Gorze od 2001 r. funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. Obejmuje ona
1 700 miejsc parkingowych ogdtem, w tym 85 miejsc dla 0séb niepetnosprawnych oraz 2 miej-
sca dla pojazdéw elektrycznych. Strefa ta jest zarzadzana przez Urzad Miasta i obejmuje wy-
brane ulice w centrum miasta. Aktualny na dzien 1 czerwca 2020 r. zakres strefy A (kolor
fioletowy) i strefy B (kolor zotty) przedstawiono na rysunku 4. Obszar obydwu stref obejmuje
niemal caty rejon Scistego centrum miasta.

Stawki opfat za parkowanie w Zielonej Gorze® wynoszg — pierwsza godzina parkowania
w strefie oraz czwarta i kolejna — 3,00 z4, a druga i trzecia godzina — odpowiednio 3,60 i 4,30 zt.
W strefie B optaty za pierwsze parkowanie w ciggu doby, nieprzekraczajgce 60 minut, nie sg
naliczane. Optaty mogg by¢ wnoszone w formie zapfaty jednorazowej, za pomoca aplikagji
mobilnych (moBilet, mPay, ePark) lub w formie wykupu abonamentu. Wnoszenie optat obo-
wigzuje w dni robocze w godzinach od 9:00 do 17:00.

Optaty abonamentowe dotyczg tygodnia, miesigca, trzech miesiecy lub roku i wynoszg
odpowiednio 100, 300, 800 i 3 000 zt. Zryczattowane opfaty, w bardzo niskiej wysokosci (od
10 zt za miesigc do 60 zt za rok) pobierane sg za wydanie karty mieszkannca na pierwszy pojazd
(za drugi pojazd opfata jest juz znacznie wyzsza).

Zwolnienie z optat za parkowanie (tzw. zerowa stawka optaty) dotyczy: pojazdéw nale-
zacych do osdb niepetnosprawnych (karta parkingowa lub karta ,,N”), oznakowanych pojazdéw
firm wykonujacych prace zwigzane z remontami i utrzymaniem drdg i zieleni — na podstawie
zaswiadczenia, oznakowanych pojazddw specjalnych (ratownictwa medycznego, strazy pozar-
nej, pogotowia gazowego, energetycznego, cieptowniczego, wodno-kanalizacyjnego, innych
miejskich stuzb komunalnych) w czasie wykonywania zadan, pojazdéw stuzbowych miejskich
jednostek organizacyjnych, motocykli i czterokotowcdw bez takséwek na miejscach wyznaczo-

nych.

3 Na podstawie uchwaty nr XVIII.391.2020 Rady Miasta Zielona Gora z dnia 21 stycznia 2020 r.
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Eremaarkl

Rys. 4. Strefa ptatnego parkowania w Zielonej Gorze

Zrédto: www.zielona-gora.pl, dostep: 1 czerwca 2020 r.

W okresie od 17 marca do 14 czerwca 2020 r., w zwigzku z zagrozeniem spowodowanym
przez COVID-19, opfaty za parkowanie w Strefie nie byty pobierane.

W Zielonej Gérze w dos¢ ograniczonym zakresie funkcjonujg strefy ograniczonej pred-
kosci, utatwiajgce poruszanie sie po nich pieszych i rowerzystéw, takie jak strefy zamieszkania
czy strefy Tempo 30. Obejmujg one wybrane osiedla: Cegielnia, Jedrzychow, Piastowskie,
Przyjazn, Zastalowskie oraz fragmenty dzielnicy Nowe Miasto w Chynowie, kezycy, Przylepie,

Raculi i Zawadzie.

Demografia
Wedtug danych GUS, w dniu 31 grudnia 2019 r. liczba ludnosci miasta wynosita 140 874
0sob, tym samym Zielona Gora zajmowata 24. miejsce w kraju pod wzgledem liczby ludnosci
oraz wysokie — 6. miejsce pod wzgledem zajmowanej powierzchni. Specyficzng cechg Zielonej
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Gory, po ponad pieciokrotnym zwiekszeniu jej powierzchni w 2015 r., jest relatywnie niska
gestos¢ zaludnienia, wynoszaca na koniec 2019 r. jedynie 507 os6b na 1 km? (czterokrotnie
mniej niz przed potaczeniem z gming wiejska).

Juz po potaczeniu, w latach 2015-2019, liczba ludnosci Zielonej Gory stale wzrastata, co
jest ewenementem w skali kraju

W tabeli 1 przedstawiono zmiany liczby ludnosci, powierzchni i gestosci zaludnienia mia-
sta Zielona Géra w latach 2012-2019.

Tab. 1. Liczba ludnosci, powierzchnia i gestos¢ zaludnienia Zielonej Gory
w latach 2012-2019

Wyszcze- Jedn Rok
golnienie 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Liczba

. ;. [osc')b] 119 023| 118405| 118920| 138 711| 139 330| 139818| 140 297| 141 222
mieszkancow

Powierzchnia [ha] 5834| 5834| 5834 27832| 27832| 27832| 27 832| 27 832

Gestos¢ [osAb/

o 2040 2030f 2038 498 501 502 504 507
zaludnienia km?]

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

W 2019 r. najbardziej liczng grupe mieszkancéw Zielonej Gory stanowity osoby w wieku
produkcyjnym (58,3%), wsrdd ktdrych 37,1% to osoby w wieku mobilnym zawodowo (18-44
lata), zas$ 21,2% w wieku niemobilnym zawodowo (kobiety 45-59 lat i mezczyzni 45-64 lata).
Osoby w wieku poprodukcyjnym stanowity 23,7% ogdtu mieszkancdw, co oznacza, ze niemal
co czwarty mieszkaniec jest w wieku emerytalnym. Najmniej liczng grupg byty osoby w wieku
przedprodukcyjnym, stanowigce 18,0% ludnosci. Strukture mieszkancow Zielonej Gory
wg ekonomicznych grup wieku w 2019 r. przedstawiono na rysunku 5.

Sytuacja na rynku pracy w Zielonej Gorze jest korzystniejsza od przecietnej w wojewddz-
twie. Stopa bezrobocia w Zielonej Gorze w grudniu 2019 r. wynosita 2,4%, wobec 4,9% w wo-
jewodztwie lubuskim i 5,2% w catym kraju. Zamiany liczby bezrobotnych w latach 2012-2019

przedstawiono w tabeli 2.
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18.0%
23.7%
21.2%
37.1%
Wiek przedprodukcyjny Wiek produkcyjny mobilny

Wiek produkcyjny niemobilny £ Wiek poprodukcyjny
Rys. 5. Struktura mieszkancow Zielonej Gory wg grup wieku w 2019 r.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Tab. 2. Zmiana liczby bezrobotnych w Zielonej Gorze
w latach 2012-2019

Stan na koniec grudnia [os6b]
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Liczba bezrobotnych 4826 4532 4244 4003| 2994| 2268| 2281 1664
—w tym pow. 55. roku zycia 777 755 871 823 634 454 439 324
— w tym dtugotrwale bezrobotnych 1091 1091 1314| 1282 874 473 634 614

Wyszczegodlnienie

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

1.6. Whnioski z charakterystyki Zielonej Gory

1. Zielona Gora posiada unikatowe walory przyrodnicze, wynikajgce z centralnego potozenia
zurbanizowanego rdzenia miasta, otoczonego obszarem komplekséw lesnych oraz prze-
wazajgcego rolniczo-leSnego charakteru dzielnicy Nowe Miasto. W przestrzeni miejskiej
tworzg sie ztozone relacje na styku srodowiska, spoteczenstwa i gospodarki.

2. Istotne walory przyrodnicze potudniowych obszaréw miasta oraz otaczajgcych rdzen Zie-
lonej Gory laséw wptywajg na rozwoj ruchu rowerowego w miescie, co stanowi realny
potencjat dla rozwoju tej formy transportu w Zielonej Gorze.

3. Zwarty, skondensowany uktad przestrzenny zabudowy mieszkaniowej rdzenia miasta,

z potozonymi w pétnocnej czesci miasta kompleksami przemystowymi, wskazuje na wazng
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role jakg powinien odgrywac transport zbiorowy w systemie realizacji podrézy w jego ob-
rebie.

4. Koncentracja ustug oraz zaktadéw przemystowych w rdzeniu Zielonej Géry skutkuje duzg
skalg codziennych dojazdéw do miejsc pracy i edukacji, co przyczynia sie do wzrostu na-
tezenia ruchu szczegodlnie w godzinach porannych i popotudniowych.

5. Zrdznicowany charakter dzielnicy Nowe Miasto wraz z rozproszeniem rejondw mieszkanio-
wych i zabudowy o charakterze przemystowym, pomimo znacznego zwiekszenia w ostat-
nich latach zakresu obstugi transportem publicznym tych obszaréw, wptywa na stale
znaczng skale wykorzystania samochodéw osobowych do realizacji podrézy i ucigzliwosci
zwigzane z wysokim natezeniem ruchu.

6. Znacznie rozrzucone przestrzennie jednostki osadnicze dzielnicy Nowe Miasto takze wy-
magajg znaczacego udziatu transportu publicznego w realizacjach podrézy do centrum
Zielonej Gory, dla zmniejszenia lub nawet wyeliminowania kongestii spowodowanej do-
jazdami do rdzenia miasta, do miejsc pracy, nauki i w innych celach. Transport zbiorowy
charakteryzuje sie wysokimi zdolnosciami przewozowymi w stosunku do zajmowanej prze-
strzeni miejskiej, w szczegdlnosci brakiem rosngcego zapotrzebowania na powierzchnie
parkingowa w rejonie potencjalnych celéw podrozy.

7. Istotnym wyzwaniem dla szeroko rozumianego sektora mobilnosci miejskiej w najblizszych
latach beda zmiany demograficzne. Obecnie niemal co czwarty mieszkaniec Zielonej Gory
jest w wieku emerytalnym. Zjawisko starzenia sie spoteczenstwa bedzie miato duzy wptyw
na planowane rozwigzania transportowe.

8. Zakres i rozw0j elektromobilnoSci w publicznym transporcie zbiorowym czyni z Zielonej
Géry jednego z lideréw w wymiarze nie tylko krajowym, ale i europejskim. Wysoki udziat
pojazddw elektrycznych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej, stwarza dobry przyktad
dla rozwoju elektromobilnosci w zakresie dziatania pozostatych stuzb miejskich oraz elek-
tromobilnosci indywidualnej. Nowoczesna flota komunikacji miejskiej stanowi potencjat,
aby stac sie fundamentem kompleksowych ustug efektywnej elektromobilnosci z rosngcym
udziatem energii ze zrodet odnawialnych wytwarzanej lokalnie. Rozwoj elektromobilnosci
w miescie musi uwzglednia¢ zaréwno potrzeby mieszkancéw Zielonej Gory — aby z jednej
strony zachecac podrdznych do korzystania z komunikacji publicznej, a z drugiej stwarzaé
alternatywne mozliwosci podrézy indywidualnej, np. poprzez ustugi carsharingowe i bike
sharingowe — oferowane z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych.

9. Inwestycje w poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego muszg uwzgled-
nia¢ uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne miasta oraz zréznicowang funkcjonalnosc¢

obszardw miejskich. Jest to istotne z uwagi na planowane rozmieszczenie w Zielonej Gorze
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10.

11.

12.

13.

infrastruktury takiej jak ogdlnodostepne stacje tadowania samochodéw elektrycznych lub
sie¢ parkingdw P&R. Podniesie to jakos¢ zycia mieszkancoéw i wypoczywajgcych w miescie
turystow nie tylko poprzez zmniejszenie emisji szkodliwych substancji, ale rowniez poprzez
redukcje hatasu.

Dynamiczny rozwoj Zielonej Gory oraz towarzyszace temu zmiany w zagospodarowaniu
przestrzeni — wraz z natezeniem proceséw suburbanizacyjnych wobec rdzenia miasta —
stwarzajg problemy transportowe, ktére wptywajg na przestrzen publiczng, jakos¢ zycia
mieszkancow i stan Srodowiska.

Negatywnym skutkiem opisanych powyzej cech jest wzrost lokalnych zanieczyszczen
i emisji dwutlenku wegla, pochodzgcego m.in. z transportu samochodowego.

W rejonach miasta o najwiekszej gestosci zaludnienia oraz w $réddmiesciu Zielonej Gory
wskazane jest najszybsze zwiekszanie udziatu zeroemisyjnych pojazdéw — z powodu naj-
wiekszej emisji zanieczyszczen powietrza ze $srodkéw transportu w tych obszarach.
Potozona na wschdd od centrum droga ekspresowa S3 jest oddzielona od zwartej zabu-
dowy miejskiej. Jednak przez pétnocng cze$¢ miasta, wzdtuz granic osiedli zabudowy wie-
lorodzinnej, przebiega pdtnocna obwodnica dla ruchu tranzytowego. Obecnos¢ waznych
szlakow tranzytowych wigze sie z ryzykiem negatywnych skutkdw wysokich lokalnych emi-
sji zanieczyszczen, gazow cieplarnianych oraz hatasu z tranzytowego transportu samocho-

dowego.
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2. Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NO,, PM10, PM2,5, BaP)

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Oceny stanu zanieczyszczenia powietrza dokonuje Gtowny Inspektor Ochrony Srodowi-
ska, ktérego zadania na szczeblu regionalnym w wojewddztwie lubuskim wykonuje Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gorze. Sprawdzane jest tez, w jakim stopniu sg
spetnione obowigzujace kryteria jakosSci powietrza.

Oceny poziomu substancji w powietrzu, zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 1219), dokonuje sie za kazdy miniony
rok w terminie do 30 kwietnia roku nastepnego oraz okresla sie dla kazdej z substancji klasy-
fikacje stref pod katem przekroczen poziomu dopuszczalnego, docelowego i celu dtugotermi-
nowego.

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji,
dla ktdrych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca
2018 r. w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2018 r. poz.
1119). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg sie: tlenek wegla
CO, dwutlenek azotu NO;, ozon Os, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO, benzo(a)piren
w pyle PM10, benzen CsHg, a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10: ofowiu Pb, arsenu As,
kadmu Cd i niklu Ni. Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony roslin uwzglednia sie: ozon
O3, tlenki azotu NOy oraz dwutlenek siarki SO..

Kryteriami oceny jakosci powietrza dla stref s3: dopuszczalny poziom substancji w po-
wietrzu (z uwzglednieniem dopuszczalnej liczby przypadkdw przekroczen), dopuszczalny po-
ziom substancji powiekszony o margines tolerancji, poziom docelowy (z uwzglednieniem do-
puszczalnej liczby przypadkow przekroczen) dla ozonu oraz poziom celu dtugoterminowego dla
ozonu.

W wojewddztwie lubuskim oceny jakosSci powietrza dokonuje sie dla trzech stref: miasta
Gorzow Wielkopolski (PL0801), miasta Zielona Géra (PL0802) oraz strefy lubuskiej (PLO803)
obejmujacej pozostatg cze$¢ wojewddztwa lubuskiego.

Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kazdego zanie-
czyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach gdzie sg one najwyzsze. Strefa
moze by¢ zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie przekracza po-
ziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktdrej przekroczony jest poziom dopuszczalny stezen
zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci podjecia
dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejonéw, gdzie wystapity przekroczenia i dla tych

zanieczyszczen, dla ktérych odnotowano przekroczenia.
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Poziom zanieczyszczen badany jest za pomocg pomiaréw intensywnych ciggtych na sta-
nowiskach statych Paristwowego Monitoringu Srodowiska z uzyciem miernikéw automatycz-
nych oraz poprzez pomiary manualne prowadzone codziennie. Dokonuje sie takze pomiaréw
wskaznikowych, okresowych lub cyklicznych, w tym z uzyciem stacji mobilnych.

Na podstawie danych z Centralnej Bazy Emisyjnej i danych meteorologicznych przepro-
wadzono modelowanie matematyczne. Modelowania matematycznego dokonat Instytut
Ochrony Srodowiska — Paristwowy Instytut Badawczy w Warszawie. Do obliczen stezer zanie-
czyszczen przy powierzchni ziemi wykorzystany zostat model jakosci powietrza GEM-AQ dla
kazdej ze stref. Na podstawie analiz pdl stezen uzyskanych po wykonaniu procedury asymilagji
danych pomiarowych obliczono docelowe pola rozktadu parametréw statystycznych.

System pomiardw zanieczyszczen powietrza opierat sie na 7 statych stacjach monitoringu
powietrza oraz jednej mobilnej. W ocenie rocznej za 2019 r. uwzgledniono dane ze stacji po-
miarowej LuZielKrotka, zlokalizowanej przy ul. Krétkiej w Zielonej Gérze, w zakresie pomiardw:
pytu PM10, metali ciezkich i benzo(a)pirenu w pyle PM10, dwutlenku azotu, ozonu, tlenku
wegla, benzenu, dwutlenku siarki i pytu PM2,5.

2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Gtéwnymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewddz-
twie lubuskim oraz w Zielonej Gérze sg zdarzenia spowodowane dziatalnoscig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

»  punktowg — z zaktaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emisja
wystepuje miejscowo gtdwnie z proceséw spalania oraz technologicznych;

»  powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednoro-
dzinnej z rozproszonymi indywidualnymi zrédtami ciepta;

» liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Wptyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne,
w tym inwersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypo-
wierzchniowej warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkos¢ wiatru i wyste-
powanie gwattownych podmuchdw, zwiekszajgcych stezenie pytu.

Najwiekszymi zrodtami emisji punktowych do powietrza w Zielonej Gorze sg m.in.: Elek-
trocieptownia ,Zielona Gora” SA oraz instalacja przetwarzania i sktadowisko odpadéw ZGK

sp. z 0.0. Zakfady te posiadajg pozwolenia zintegrowane na emisje zanieczyszczen.
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Zrédtem emisji powierzchniowej w Zielone Gorze sg osiedla zabudowy jednorodzinnej
oraz mieszanej jedno- i wielorodzinnej takie jak: Braniborskie, Chyndw, Dolina Zielona, Jedrzy-
chow, Kosciuszki, Stowackiego i Raculka.

Zrédtem najwiekszej emisji liniowej sa: droga ekspresowa S3, droga krajowa nr 32, drogi
wojewddzkie nr: 281, 282 i 283 oraz gtdwne ulice w centrum miasta.

Na wielkos¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki
meteorologiczne, wydajnos¢ zroédet emisji zanieczyszczen oraz sprawno$¢ zainstalowanych in-
stalacji oczyszczajacych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim Sredniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktére sg gldwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stoso-
wanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametréow spalania. Najwiekszg
emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej
niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, podczas krétkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty
zanieczyszczen wynikajg takze z uzytkowania silnikdw spalinowych, napedzajgcych wiekszos¢
eksploatowanych w miescie pojazddéw. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze,
emitujg one wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na koniecznos¢ stosowania bogatszej mie-
szanki oraz intensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue stosowany w katalizatorach SCR, filtry czgstek statych DPF). Emisja zanieczyszczen
przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych
norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazddw.

W tabeli 2 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazdéw uzytkowych, a w tabeli 3 — dla pojazdéw lekkich; wartosci w nawiasach to limity
zgodnosci produkcji (COP).

Oznaczenia poszczegdlnych norm cyframi rzymskimi dla ciezkich pojazdéw uzytkowych
i arabskimi dla pojazddéw lekkich, przyjeto zgodnie z prawodawstwem UE.
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Tab. 2. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wg norm

europejskich dla ciezkich pojazdéw uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma -
(tlenei(\:vegla) (wegl:vfodory) (tIenzi:);otu) Psl\’:Ie(kn:as’rayccli)a Czastki stale
EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -
Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 20 kwietnia 2020 r.
Tab. 3. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wg norm
europejskich dla pojazdow lekkich
Emisja [g/km] [i";i;"’:]
Norma co HC HC+NOx | nox PM PN
(tlenek (weglowo- (weg.lowo—. (tlenki (masa cza- | (liczba cza-
wegla) dory) elSy) il azotu) stek statych) | stek statych)
azotu razem)
Kategoria M1, M2 — silnik Diesla
EURO 1 2,72 (3,16) -| 0,97 (1,13) -1 0,14 (0,18) -
EURO 2 IDI 1,0 - 0,7 - 0,08 -
EURO 2 DI 1,0 - 0,9 - 0,10 -
EURO 3 0,64 - 0,56 0,50 0,05 -
EURO 4 0,50 - 0,30 0,25 0,025 -
EURO 5a 0,50 - 0,23 0,18 0,005 -
EURO 5b 0,50 - 0,23 0,18 0,005 6,0 x 101!
EURO 6 0,50 - 0,17 0,08 0,005 6,0 x 101!
Kategoria M1, M2 — silnik benzynowy
EURO 1 2,72 (3,16) -1 0,97 (1,13) - - -
EURO 2 2,2 - 0,50 - - -
EURO 3 2,30 0,20 - 0,15 - -
EURO 4 1,00 0,10 - 0,08 0,025 -
EURO 5 1,00 0,10 - 0,06 0,005 -
EURO 6 1,00 0,10 - 0,06 0,005 6,0 x 101!
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. . Emisja
Emisja [g/km] [#/km]
Norma co HC HC + NOx | nox PM PN
(weglowo- . .
(tlenek (weglowo- . . (tlenki (masa czg- | (liczba cza-
wegla) dory) Calfy 2 azotu) stek statych) | stek statych)
&9 Y azotu razem) y y
Kategoria N1, klasa I/II/III — silnik Diesla
2,72/5,17 | 0,97/1,40/ i 0,1/0,19/ i
EURO 1 /6,90 1,70 0,25
EURO 2 IDI | 1,0/1,25/1,5 -1 0,7/1,0/1,2 - 0’08/0(’)112; -
EURO 2 DI 1,0/1,25/1,5 -1 0,9/1,3/1,6 - 0’10/061;(/) -
EURO 3 0,64/0,80 / | 0,56/0,72/ 0,5/0,65/| 0,05/0,07/ i
0,95 0,86 0,78 0,10
0,50/0,63/ i 0,3/0,39/| 0,25/0,33/ i
EURO 4 0.74 0,46 0,39 0,025/0,4
0,50/0,63/ | 0,23/0,295/| 0,18/0,235/ i
EURO 5a 0,74 0,350 0,280 0,005
0,50/0,63/ | 0,23/0,295/| 0,18/0,235/ i
EURO 5b 0.74 0,350 0,280 0,005 6,0 x 10
0,50/0,63/ | 0,17/0,195/| 0,08/0,105/ "
EURO 6 0.74 0.215 0,125 0,005 6,0 x 10
Kategoria N1, klasa I/II/III — silnik benzynowy
2,72/5,17/ | 0,97/1,40/ i ) i
EURO 1 6,19 1,70
| 0,50/0,65/ i ) i
EURO 2 2,2/4,0/5,0 0,80
2,30/4,17/| 0,20/0,25/ | 0,15/0,18/ ) i
EURO 3 5,22 0,29 0,21
1,00/1,8/| 0,10/0,13/ | 0,08/0,10/ ) i
EURO 4 2,27 0,16 0,11
1,00/1,81/| 0,10/0,13/ _| 0,06/0,075/ i
EURO 5 2,27 0,16 0,082 0,005
1,00/1,81/| 0,10/0,13/ _| 0,06/0,075/ i
EURO 6 227 0,16 0,082 0,005 6,0 x 10
Kategoria N1, klasa I/II/III — silnik Diesla
EURO 5a 0,74 - 0,350 0,280 0,005 -
EURO 5b 0,74 - 0,350 0,280 0,005 6,0 x 10!
EURO 6 0,74 - 0,215 0,125 0,005 6,0 x 10!
Kategoria N2 — silnik benzynowy
EURO 5 2,27 0,16 - 0,082 0,005 -
EURO 6 2,27 0,16 - 0,082 0,005 6,0 x 101!

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-light-duty-emissions, dostep: 20 kwietnia 2020 r.
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Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napedéw wiekszosci
uzytkowanych pojazddw, w tym autobuséw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emis;ji
spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rze-
czywistych warunkéw jego uzytkowania (cykl WLTP?). Norma emisji spalin wymagana dla da-
nego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

Na rysunkach 6, 7, 8 i 9 przedstawiono rozmieszczenie emisji w wojewddztwie lubuskim:
liniowych w zakresie PM10 oraz NOy oraz punktowych PM10 i benzo(a)pirenu w PM10 z sektora

komunalno-bytowego.

PM10 [kg/rok]

<= 10,0

10,1-500
B so.1- 1000
I 1001 - 2000
I :20 1 - 3000
Il - 3000

D strefy wojewddztwa lubuskiego

pawiaty

gl 1 I 1 kilometry
051 20 30 40 S0 60

Rys. 6. Rozmieszczenie i tadunki PM10 z liniowych zrédet emisji

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

4+ WLTP - World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazdoéw lekkich.
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NOX [kg/rok]

<=100,0

1001 - 300,0

3001 - 600,0
I 001 - 10000
I 1000.1 - 10000.0
I : 100000

E strefy wojewddztwa lubuskiego

paowiaty

Rys. 7. Rozmieszczenie i tadunki NOy z liniowych zrédet emisji

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

PM10 [kg/rok]
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750,1 - 1 500,0
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I 7 500.1- 10 000,0
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powiaty

MU LI LI lkilometry
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Rys. 8. Rozmieszczenie i tadunki PM10 z komunalno-bytowych zrodet emisji

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.
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Rys. 9. Rozmieszczenie i tadunki benzo(a)pirenu z komunalno-bytowych
zrodet emisji

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

Na podstawie zestawien przedstawionych w ,Rocznej ocenie jakosci powietrza w woje-
wadztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019”, opracowanej przez Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gorze Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska mozna stwierdzi¢, ze o poziomie emisji w wojewddztwie
lubuskim decyduja:

—  zrédfa punktowe, w zakresie emisji NOx (19,2% ogolnej emisji), SOx (40,9% ogdinej emisii)
oraz PM2,5 i PM10 (odpowiednio 7,4 i 7,3%);

— rozproszone zrodfa komunalno-bytowe z indywidualnie ogrzewanych gospodarstw domo-
wych (niska emisja) w zakresie emisji SOx (58,7% emisji) pytu PM10 (64,1% emisji), PM2,5
(82,2%) oraz benzo(a)pirenu (az 97,1%);

— emisja liniowa — transport drogowy ze wzgledu na znaczacy udziat (59,9%) w zanieczysz-
czeniu powietrza tlenkami azotu oraz istotny w zanieczyszczaniu PM10 i PM2,5 (6,3 i 6,4%).

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

W tabeli 4 zestawiono wyniki oceny jakosSci powietrza w strefie miasto Zielona Géra za
2019 r. przeprowadzonej przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gorze

Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.
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Tab. 4. Ocena jakosci powietrza w strefie zielonogérskiej w 2019 r.

Klasa strefy
i ochrona zdrowia ludzi ochrona roslin
Wyszczegolnienie . —
i dla czasu usredniania ogotem
ogotem

1 godz. 24 godz. strefa lubuska
0} A A A A
NO2/NOx A A A A
co A - - -
PM10 A A A -
PM2,5 AX/AL** - - j
B(a)P C - - -

* — 1 faza, ** —II faza.

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.

Na rysunku 10 przedstawiono obszary przekroczenia rocznej wartosci poziomu docelo-
wego benzo(a)pirenu w wojewddztwie lubuskim okreslone w ocenie rocznej jakosci powietrza
za 2018 r. Regularnie notowano przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu na terenie
wojewddztwa, szczegolnie w jego potudniowej czesci. W Zielonej Gorze obszar przekroczenia

dotyczy 8,4% powierzchni miasta i obejmuje centralng cze$¢ zurbanizowang miasta.

Rys. 10. Obszary przekroczen poziomu docelowego stezen benzo(a)pirenu w pyle
zawieszonym PM10 w Zielonej Gorze

Zrédio: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie lubuskim. Raport wojewddzki za rok 2019.
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W tabeli 5 przedstawiono 24-godzinne warto$ci minimalne, maksymalne i Srednie wyni-

kéw pomiaréw PM10 oraz benzo(a)pirenu w kazdym miesigcu w 2018 r. i w 2019 r., dokona-

nych na stacji w Zielonej Gorze.

Tab. 5. Wyniki pomiaréw w 2018 r. i w 2019 r. dla stacji LuZielKrotka

w Zielonej Gorze

Wyniki pomiarow 24-godzinnych

pyt zawieszony PM10 [ug/m3]

benzo(a)piren [ng/m3]

Miesiac
minimum maksi- srednia | minimum maksi- srednia
mum mum
Styczen 2018 r. 91 66,1 26,2 3,7 13,8 9,6
Luty 2018 r. 16,5 101,3 42,5 51 33,1 13,2
Marzec 2018 r. 9,4 94,4 35,0 2,8 12,5 7,0
Kwiecien 2018 r. 8,7 41,7 23,6 0,3 3,9 1,1
Maj 2018 r. 10,9 30,1 21,3 0,1 0,5 0,2
Czerwiec 2018 r. 5,5 33,8 17,4 0,1 0,1 0,1
Lipiec 2018 r. 7,5 29,3 19,5 0,1 0,1 0,1
Sierpien 2018 r. 6,8 35,1 17,4 0,1 0,2 0,1
Wrzesien 2018 r. 7,1 31,3 17,2 0,1 0,9 0,3
Pazdziernik 2018 r. 7,4 65,1 25,3 1,0 3,2 1,5
Listopad 2018 r. 10,6 65,9 35,3 3,2 10,9 7,0
Grudzien 2018 r. 6,4 47,2 21,2 2,3 10,9 6,4
Styczen 2019 r. 91 78,1 28,0 5,0 13,8 8,1
Luty 2019 r. 6,9 62,8 28,8 6,6 13,8 8,8
Marzec 2019 r. 8,0 49,5 17,6 1,5 6,6 2,3
Kwiecien 2019 r. 7,0 46,7 27,6 0,6 2,8 1,9
Maj 2019 r. 8,5 21,4 12,6 0,2 1,2 0,8
Czerwiec 2019 r. 8,7 29,0 17,6 0,1 0,3 0,2
Lipiec 2019 r. 8,9 24,0 14,8 0,0 0,1 0,1
Sierpien 2019 . 9,4 26,8 16,1 0,0 0,2 0,1
Wrzesier 2019 r. 7,8 34,6 15,1 0,1 0,4 0,2
Pazdziernik 2019 r. 7,5 64,8 20,7 0,4 1,8 0,7
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Wyniki pomiarow 24-godzinnych

Miesiac pyt zawieszony PM10 [ug/m3] benzo(a)piren [ng/m3]
. maksi- , . . . maksi- , ]
minimum srednia | minimum srednia
mum mum
Listopad 2019 . 10,4 49,1 25,0 1,8 20,1 6,8
Grudzien 2019 r. 8,0 38,2 20,1 2,9 14,0 9,5

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives, dostep: 20 kwietnia 2020 r.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci

Niniejsza Strategia poprzez propagowanie niskoemisyjnego transportu autobusowego

przyjaznego Srodowisku oraz zastepowanie pojazdéw komunikacji miejskiej oraz stuzb miej-

skich zasilanych benzyng lub olejem napedowym pojazdami elektrycznymi przyczyni sie do

ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza w Zielonej Gdrze. Konsekwencjg zakupu nowo-

czesnego niskopodtogowego taboru zeroemisyjnego dla komunikacji miejskiej bedzie wycofa-

nie z eksploatacji autobusdw spetniajgcych normy emisji spalin EURO III. Przy zatozeniu, Ze je-

den nowoczesny autobus komunikacji miejskiej zastepuje jeden stary autobus, mozna oszaco-

wac roczng oszczednos¢ emisji gazow i pytdw pochodzacych z ich eksploatacii.

Korzystne efekty ekologiczne zostang uzyskane jako skutek podjetych w Strategii dzia-

tan, takich jak:

wymiana wyeksploatowanych autobuséw komunikacji miejskiej na fabrycznie nowe auto-
busy elektryczne;

czeSciowa wymiana taboru stuzb i spotek miejskich na pojazdy elektryczne lub zasilane
gazem ziemnym;

wykorzystywanie do wykonywania zadan wtasnych zleconych przez Miasto podmiotow eks-
ploatujacych tabor elektryczny albo zasilany gazem ziemnym;

promocja pojazddw elektrycznych wsrdd mieszkancdw miasta, takze poprzez utworzenie
ogdlnodostepnych punktéw ich tadowania;

obnizenie emisji hatasu z transportu (z pojazdéw komunikacji miejskiej, stuzb i spdtek miej-
skich) poprzez zamiane pojazdéw zasilanych olejem napedowym na pojazdy elektryczne
(i ewentualnie zasilane gazem ziemnym);

wzrost liczby podrézy wykonywanych rowerami poprzez stworzenie kompleksowej sieci
droég rowerowych oraz parkingdw B&R;

ograniczenie ruchu poprzez stworzenie stref ruchu uspokojonego, uprzywilejowanie pojaz-

déw transportu publicznego, utworzenie parkingdw P&R przy petlach autobusowych;
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— docelowe zmniejszenie emisji w centrum miasta poprzez utworzenie strefy czystego trans-
portu;
— wazrost $wiadomosci ekologicznej mieszkancow Zielonej Gory.

W tabeli 6 przedstawiono prawdopodobne redukcje emisji zanieczyszczen w Zielonej Go-
rze, mozliwe do osiggniecia w komunikacji miejskiej poprzez zastgpienie obecnie uzywanych
autobusdéw o napedach spetniajgcych normy emisji spalin EURO III (16 szt.), autobusami elek-
trycznymi (12 szt.) oraz z napedem zasilanym olejem napedowym spetniajgcym norme czysto-
$ci spalin EURO VI.

Dla okreslenia wysokosci emisji spalin dla autobuséw z silnikami Diesla — spetniajgcymi
okreslone normy EURO — przyjeto wskazniki maksymalnej emisyjnosci dla tego typu silnikdw.
Srednioroczny przebieg autobuséw przyjeto jako $redni dla floty pojazdéw zasilanych olejem

napedowym w 2019 r., a $rednie zuzycie paliwa w wysokosci podanej przez MZK.

Tab. 6. Efekty redukcji lokalnej emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy

komunikacji miejskiej w wyniku realizacji Strategii

CO: NMHC/ NOx PM

Wyszczegdlnienie NMVOC
t/rok t/rok Hg/m?3 t/rok

Obecnie eksploatowane przez MZK pojazdy

—poz. 1 do 3 w tabeli 9 11437 2,82 21,34 043
Nowe autobusy elektryczne 0,00 0,00 0,00 0,00
Nowe autobusy spalinowe z silnikami EURO VI 285,59 0,14 0,43 0,01
Redukcja emisji zanieczyszczen 858,14 2,68 20,91 0,42

Zrédto: opracowanie wiasne.

Efekty redukcji emitowanych zanieczyszczen przez pojazdy stuzb oraz spétek miejskich
oraz podmiotéw wykonujacych zadania zlecone przez miasto poprzez ich zastgpienie pojazdami
elektrycznymi lub napedzanymi gazem ziemnym nie sg mozliwe obecnie do okreSlenia, z uwagi
na brak pewnych danych dotyczacych planéw wymiany taboru, brak oferty rynkowej specjali-
stycznych pojazdow elektrycznych i zasilanych gazem ziemnym oraz brak pewnosci co do za-

kresu przysztych zlecen i rodzaju wykorzystywanego taboru.
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2.5. Monitoring powietrza

Podstawg prawng monitoringu jakosci powietrza jest Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska. Przepisy obligujg do potozenia szczegdlnego nacisku na monitoro-
wanie jakosci powietrza w aglomeracjach oraz w strefach, w ktorych na podstawie oceny
wstepnej stwierdzono przekroczenie gornego progu szacowania stezen.

Monitorowanie stezen zanieczyszczen w powietrzu prowadzone jest w ramach Panstwo-
wego Monitoringu Srodowiska, w tym jakosci powietrza atmosferycznego. Gtéwng metodq
okreslenia stanu jakosci powietrza s3 pomiary emisji zanieczyszczen powietrza. Informacje
z Centralnej Bazy Emisyjnej wykorzystywane sg przy okreSleniu stanu jakosci powietrza za
pomocg matematycznego modelowania jakosci powietrza, bedgcego pomocniczym narzedziem
w ocenie jakosci powietrza.

W ramach systemu pomiarowego w wojewddztwie lubuskim dziatajg 2 sieci pomiarowe
— w stacjach automatycznych oraz w stacjach manualnych. W Zielonej Gérze funkcjonuje au-
tomatyczna stacja pomiarowa oznaczona ,LuZielKrotka”, w ktérej dokonuje sie codziennych
pomiaréw stezen: pytu PM10, metali ciezkich w pyle zawieszonym, dwutlenku azotu, ozonu,
tlenku wegla, benzenu, dwutlenku siarki i pytu PM2,5.

Dla stacji automatycznych obliczany jest przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
indeks jakosci powietrza. Indeksy poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-

godzinnych stezen i wyznaczane w oparciu o wartosci przedstawione w tabeli 7.

Tab. 7. Wartosci graniczne do obliczania indeksu jakosci powietrza

Indeks PM10 PM2,5 O3 NO: SO CsHe co
jakosci

powietrza pg/m* | pg/m* | pg/m? | pg/m* | pg/m? | pg/m* | mg/m?
- 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1-50 13,1-35 | 70,1-120 | 40,1-100 | 50,1-100 6,1-11 3,1-7
Umiarkowany 50,1-80 35,1-55 | 120,1-150 | 100,1-150 | 100,1-200 11,1-16 7,1-11
Dostateczny 80,1-110 55,1-75 | 150,1-180 | 150,1-200 | 200,1-350 16,1-21 11,1-15
110,1-150 | 75,1-110 | 180,1-240 | 200,1-400 | 350,1-500 21,1-51 15,1-21
Bardzo Zty >150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Brak indeksu Indeks nie jest wyznaczany z powodu braku pomiaru dominujgcego zanie-
czyszczenia

Zrodio: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/current, dostep: 20 kwietnia 2020 r.
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Na rysunku 11 przedstawiono indeks jakosci powietrza dla stacji potozonej w Zielonej
Gorze w dniu 20 kwietnia 2020 r.

Zielona Géra
Zielona Gora 3

Wilkanowo

Rys. 11. Indeks jakosci powietrza w Zielonej Gorze w dniu 20 kwietnia 2020 r.

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/current, dostep: 20 kwietnia 2020 r.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego
Zielonej Gory

3.1. Struktura organizacyjna

W skfad systemu transportowego w Zielonej Gorze wchodzg nastepujgce podsystemy
transportowe: drogowy, kolejowy, autobusowy komunikacji miejskiej, autobusowy regionalny,
rowerowy oraz pieszy. Systemy te sg zintegrowane poprzez wezty przesiadkowe zlokalizowane
w rejonie stacji kolejowej Zielona Gora Gtéwna. Dodatkowo w skfad systemu wchodzg w coraz
szerszym przedsiebiorstwa oferujgce ustugi wspoétdzielenia pojazdéw, réwniez elektrycznych
w ramach carsharingu, scooter-sharingu, elektrycznych hulajnég oraz roweru miejskiego
i cargo bike sharingu.

Gmina Miasto Zielona Gdra jest, zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o ptz, organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na obszarze miasta Zielonej Gory. Miasto Zielona Gora jest
takze organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy Zabdr w powiecie
zielonogdrskim, w zakresie okreslonym w zawartym porozumieniu miedzygminnym.

Organizatorem zielonogdrskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Zielona Gora.
Zadania organizatora wypetniajg: zaktad budzetowy Miasta — Miejski Zaktad Komunikaciji,
ul. Chemiczna 8, 65-713 Zielona Gdra oraz Departament Przedsiebiorczosci i Gospodarki Ko-
munalnej Urzedu Miasta Zielona Goéra, podlegajacy II Zastepcy Prezydenta ds. gospodarczych
i komunalnych.

Zakfad Komunikacji Miejskiej w Zielonej Gorze rozpoczat funkcjonowanie w 1954 r. jako
cze$¢ Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej. Dwa lata pdzniej uchwatg Miejskiej
Rady Narodowej powotano, juz jako samodzielng jednostke, Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne, ktére funkcjonowato do 1991 r. W dniu 25 kwietnia 1991 r., w wyniku podjecia
uchwaty nr XII/140/91 Rady Miejskiej w Zielonej Gorze, nastgpito przeksztatcenie Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w zaktad budzetowy — pod nazwg Miejski Zaktad Komuni-
kacji.

Aktualny Statut MZK zostat przyjety uchwatg nr XXXVI/492/08 Rady Miasta Zielona Goéra
z dnia 16 grudnia 2008 r. w sprawie statutu Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Zielonej Gorze,
zmieniony uchwatg nr LI/673/09 Rady Miasta Zielona Gdra z dnia 25 sierpnia 2009 r. w sprawie
zmiany statutu Miejskiego Zakltadu Komunikacji w Zielonej Goérze.

Zgodnie ze statutem przedmiotem dziatalnosci MZK jest zaspokajanie potrzeb w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Miasta oraz gmin, ktére z Miastem zawarty po-

rozumienia komunalne, w sprawie funkcjonowania komunikacji miejskiej. Zaktad budzetowy
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nie posiada osobowosci prawnej, jest jednostkg organizacyjng Miasta — ograniczong samo-
dzielno$¢ w ustalaniu wtasnego budzetu.

Prezydent Miasta Zielona Gora wydat w 2009 r. zarzadzenie nr 1318/09 w sprawie szcze-
gbtowego okreslenia zakresu obowigzkdw $wiadczenia ustug publicznych przez MZK. Doku-
ment ten byt od tego czasu wielokrotnie zmieniany, a jego aktualna tres¢ zostata wprowadzona
zarzgdzeniem nr 786.2017 z dnia 27 czerwca 2017 r., z pdzniejszymi drobnymi zmianami.

Do zadan Departamentu Przedsiebiorczosci i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Zie-
lona Gdra nalezg natomiast sprawy cen i optat za przewdz oséb, uzgadniania tras linii komu-
nikacyjnych, uzgadniania i zasad korzystania z przystankdw komunikacyjnych, w tym nalicza-
nia opfat, wydawania i zmian zaswiadczen, opracowania i zmian planu transportowego, wyni-
kajace z ustawy o transporcie drogowym. Ponadto, w przewidzianym dla Departamentu zakre-
sie dziatan, zawarto zarzadzanie transportem zbiorowym oraz nadzor na dziatalnoscig MZK.

Wg stanu na dzien 31 maja 2020 r. Miasto samodzielnie wykonywato ustugi przewozowe,
przekazujac zadania do jednego operatora — MZK — bedacego zaktadem budzetowym.

Miasto planuje na przetomie 2020 oraz 2021 r. przeniesienie catosci dziatalnosci przewo-
zowej MZK do nowoutworzonej, w wyniku przeksztatcenia obecnego zaktadu, spotki komunal-
nej — jako podmiotu wewnetrznego Miasta. Czynnos$ci organizatora, ktére obecnie wykonuje
jeszcze zaktad budzetowy MZK, zostang przejete przez Departament.

W pétnocnej czesci srddmiescia Zielonej Gory zlokalizowany jest dworzec kolejowy stacji
Zielona Gora Gtdwna. W Zielonej Gorze znajdujg sie takze trzy przystanki kolejowe. Dwa zlo-
kalizowane sg na trasie w kierunku Gtogowa: Zielona Géra Stary Kisielin oraz Zielona Géra
Nowy Kisielin, a trzeci — Zielona Gora Przylep — obstuguje ruch w kierunku Czerwienska.
Ze wszystkich wymienionych przystankow korzystajg jedynie pociggi regionalne. Przewozy ko-
lejg uczestniczag w ruchu wewnetrznym w miescie jedynie w marginalnym zakresie.

Organizatorem regionalnych kolejowych przewozoéw pasazerskich we wszystkich kierun-
kach jest Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego. Poszczegdlne relacje obstugiwane
sg przez Polregio sp. z 0.0. — na podstawie uméw zawartych z organizatorem.

Wiascicielem dworca kolejowego oraz przystankéw, a takze podmiotem odpowiedzial-
nym za infrastrukture kolejowa na terenie miasta oraz koordynacje rozktadéw jazdy pociggow,
jest firma PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Dworzec, poza osobowymi pasazerskimi przewozami
regionalnymi, obstuguje takze przewozy o znaczeniu krajowym, w relacjach do Gliwic, Katowic,
Krakowa, Lublina, Opola, Poznania, Przemysla, Rzeszowa, Wroctawia i Szczecina, wykonywane
przez PKP Intercity SA.

W okresie opracowywania niniejszej Strategii, z powodu epidemii koronawirusa, czes¢

potaczen funkcjonowata w ograniczonym zakresie.
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W bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego Zielona Goéra Gtdéwna zlokalizowane jest
Centrum Przesiadkowe MZK — z przystankiem komunikacji miejskiej Dworzec Gtéwny. Potgcze-
nie dworca kolejowego z pozostatymi czeSciami miasta zapewnia az 20 linii dziennych i 3
(wszystkie) linie nocne zielonogorskiej komunikacji miejskiej.

Regularne przewozy pasazeréw autobusami w publicznym transporcie zbiorowym reali-
zowane sg takze przez przewoznikow komercyjnych. Na podstawie zezwolen, wydanych przez
Prezydenta Miasta Zielona Gora, umozliwiajgcych wykonywanie przewozéw pomiedzy Zielong
GOrg a miejscowosciami powiatu zielonogdrskiego, uruchamiane sg linie obstugiwane przez:
Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe Wrzos Mariusz Wrzosek z Kozuchowa, Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Komuni-
kacji Samochodowej Zielona Géra sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Wielobranzowe DA-MI Wiady-
staw Dabski z Pierzwina, Zielonogérska Komunikacja Powiatowa sp. z 0.0. ze Swidnicy.

Z przystankéw autobusowych w mieScie korzystajg takze przewoznicy, oferujacy prze-
wozy wykraczajgce poza obszar powiatu zielonogdrskiego. Uruchamiane przez nich linie regio-
nalne, miedzywojewddzkie oraz miedzynarodowe funkcjonujg na podstawie zezwolen wyda-
wanych przez marszatkdw wojewddztw.

W drugim kwartale 2020 r., z uwagi na stan epidemii koronawirusa, wiele przewozéw
krajowych i miedzynarodowych zostato zawieszonych.

Podstawowym przewoznikiem wykonujgcym przewozy podmiejskie i w pewnej czesci
wewnatrzmiejskie jest PKS Zielona Gora sp. z 0.0. Firma ta zarzadza dworcem autobusowym
zlokalizowanym przy ul. Dworcowej w sasiedztwie gtéwnego dworca kolejowego. Z dworca
autobusowego realizowane sg kursy podmiejskie i dalekobiezne, wykonywane takze przez in-
nych przewoznikdw. Niektdrzy z nich nie korzystajg jednak z dworca autobusowego, zatrzy-
mujac sie na innych przystankach w jego sgsiedztwie.

Funkcje zarzadcy drog publicznych w granicach administracyjnych Zielonej Gory (z wy-
tgczeniem autostrad i drdg ekspresowych) petni Urzad Miasta Zielona Géra — Departament
Zarzadzania Drogami.

Zespot dworcdw kolejowego i autobusowego, wraz z Centrum Przesiadkowym oraz przy-
stankami i parkingami przy ulicy Dworcowej i Sulechowskiej, stanowi wazny wezet integracji
roznych srodkéw transportu.

Na obszarze Zielonej Gory funkcjonujg sieciowe i lokalne wypozyczalnie samochoddéw
osobowych. Oferujg one takze mozliwo$¢ uzytkowania samochoddw elektrycznych. Ustugi

carsharingu od 2020 r. oferuje w Zielone Gorze firma Panek, ale nie ma w tym miescie w ofer-
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cie samochoddw elektrycznych (posiada natomiast hybrydowe). Trwajgcy aktualnie trend elek-
tryfikacji samochodéw wykorzystywanych do carsharingu kaze przypuszczaé, ze w najblizszych
latach udziat pojazdéw elektrycznych i hybrydowych bedzie dynamicznie rost.

3.2. Publiczny transport zbiorowy a transport komunalny oraz prywatny

Na obszarze miasta, wedtug stanu na 7 maja 2020 r., zlokalizowane byty 422 przystanki,
z czego 46% wyposazono W wiaty réznych typéw. Na 16 przystankach zainstalowane byto 26
tablic dynamicznej informacji pasazerskiej, w tym 11 tablic w Centrum Przesiadkowym. Tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej uzytkowane sg w Zielonej Gérze niemal najdtuzej w Pol-
sce, bo juz od 2005 r.

Planowane jest powiekszenie liczby przystankow z tablicami do 73 szt., przy czym czes¢
z dziatajacych juz wyswietlaczy bedzie przeniesionych w mniej wazne lokalizacje. Najwiecej
nowych tablic ma funkcjonowac na przystankach przy ulicach: Wojska Polskiego, Wyszyn-
skiego, Wroctawskiej i Batorego.

Przy Centrum Przesiadkowym, w sgsiedztwie dworca kolejowego, zlokalizowany jest par-
king Bike&Ride.

Wedtug stanu na 1 marca 2020 r. — przed zaistnieniem stanu epidemii — w Zielonej Gérze
funkcjonowaty 32 linie komunikacyjne, w tym 29 dziennych i 3 nocne. Wszystkie linie obstugi-
wane byty przez MZK, a ich trasy obejmowaty miasto Zielong Gdre. Funkcjonowato takze jedno
pofaczenie podmiejskie, tgczace Zielong Gore z miejscowoscig Droszkdw, w gminie Zabor.
Jedna z linii — 55 — funkcjonowata jako potgczenie o ograniczonym dostepie dla pasazerow —
umozliwiajgc jedynie dojazd i powrdt do/z hipermarketu Auchan i byfa finansowana przez ten
podmiot. Linia 55 byla linig bezptatng dla pasazeréw.

Liczba funkcjonujacych linii ulegata od potowy marca 2020 r. zmianom, spowodowanym
ograniczeniami wprowadzonymi w okresie obowigzywania stanu epidemii. Dostosowaniu
do wystepujgcego w tym czasie popytu ulegaty rozktady jazdy, a cze$¢ z linii zielonogodrskiej
komunikacji miejskiej ulegta okresowym zawieszeniom. Z uwagi na stan epidemii COVID-19
i wprowadzone ograniczenia w poruszaniu sie oraz w wyniku zmniejszenia dopuszczalnej mak-
symalnej liczby pasazeréw w pojazdach komunikacji miejskiej, obowigzujgce rozktady jazdy
majg obecnie charakter tymczasowych i ulegajg czestym korektom — w miare wprowadzania
kolejnych ograniczen lub ich likwidaciji.

Wg stanu na dzien 1 czerwca MZK obstugiwato 29 linii autobusowych. Oferowana w tym
okresie podaz byta zmniejszona w stosunku do wystepujacej w czasie sprzed stanu pandemii
COVID-19.
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Kryterium zakresu kursowania podzielito linie zielonogdrskiej komunikacji miejskiej
na szes$¢ kategorii, obejmujgcych odpowiednio:

= dwie linie catodzienne priorytetowe (I kategorii), z kursami co 15 minut w godzinach szczy-
tdw przewozowych oraz co 20 minut poza godzinami szczytéw przewozowych w dni po-
wszednie oraz przez wiekszg cze$¢ dnia w soboty, niedziele i Swieta — 8 i 19, przy czym
$rednio co drugi kurs linii 19 wykonywany byt w skréconym wariancie trasy;

» dwanascie linii catodziennych podstawowych (II kategorii) z rytmicznymi kursami co 30
minut w godzinach szczytéw przewozowych, co 40 minut poza godzinami szczytdw prze-
wozowych w dni powszednie i przez czes¢ soboty oraz co 60 minut w godzinach wieczor-
nych dnia powszedniego, pozostatg czes¢ soboty, a takze w niedziele i Swieta — 0, 1, 9, 14,
17, 20, 25, 27, 30, 37, 44 i 80, przy czym linie 0 i 80 funkcjonowaty w ograniczonym
zakresie czasowym w soboty i niedziele (linia 0 pomiedzy godzinami 7 a 21 w soboty oraz
9 a 21 w niedziele, a linia 80 pomiedzy godzinami 9 a 21 zaréwno w soboty, jak i niedziele);

= trzy linie podstawowe funkcjonujgce z czestotliwoscig przewidziang dla linii podstawowych,
ale tylko w dni powszednie: 2 (w godzinach szczytow przewozowych oraz dodatkowo z po-
jedynczymi kursami w godzinach wieczornych, a takze w soboty i niedziele), 5 (z kursami
w godzinach od 5 do 18) oraz 12 (w godzinach szczytéw przewozowych);

= cztery linie uzupetniajgce funkcjonujgce z w miare rytmiczng czestotliwoscig godzinng lub
nizszg niz godzinna: 6 (z czestotliwoscig 60-80 minut w dni powszednie w godzinach od 5
do 20, co 60 minut w soboty pomiedzy godzinami 11 a 19 oraz co 60-120 w niedziele
pomiedzy godzinami 10 a 18), 10 (z czestotliwoscig nizsza niz godzinna pomiedzy 6 a 21
w dni powszednie oraz pomiedzy 9 a 17 w soboty i niedziele), 21 (funkcjonujgca w godzi-
nach szczytu dnia powszedniego z czestotliwoscig godzinng), oraz 22 (funkcjonujaca
we wszystkie dni tygodnia z czestotliwoscig godzinng);

= cztery linie marginalne, o zindywidualizowanych rozkfadach jazdy: 4 (z tylko jedng para
kursow w szczycie porannym w dni nauki szkolnej), 26 (z piecioma parami kursow w ciggu
dnia w godzinach szczytéw), 38 (z piecioma kursami w jednym kierunku i dwoma w drugim
w dni nauki szkolnej) i 39 (z dwoma kursami w jednym kierunku i trzema w drugim w dni
nauki szkolnej);

* jedng linie uruchamiang na zlecenie hipermarketu Auchan — 55.

Poza liniami dziennymi MZK obstugiwat rowniez trzy linie nocne: N1, N2 i N3, przy czym
na liniach N2 i N3 w noce z pigtkdw na soboty i z soboty na niedziele zaplanowanych byto

wiecej kurséw niz w pozostate noce tygodnia.
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Jedynie dwie linie (21 i 25) wybranymi kursami obstugiwaty obszar podmiejski — odpo-

wiednio miejscowosci Przytok i Droszkdw w gminie Zabér. Trasy pozostatych linii zawieraty sie

w catosci w granicach administracyjnych miasta Zielona Géra.

Oferta przewozowa zielonogdrskiej komunikacji miejskiej charakteryzuje sie wystepowa-

niem relatywnie duzej liczby linii, zapewniajgcych liczne potgczenia bezposrednie, ale majgcych

przy tym skoordynowane rozktady jazdy, dzieki czemu na wiekszosci ciggéw komunikacyjnych

oferowana jest wysoka, wspdlna czestotliwos¢ kurséw zapewniana kilkoma liniami.

Czes¢ petli autobusowych skupiata — wedtug stanu na 1 czerwca 2020 r. wiecej niz dwie

linie dzienne:

Botaniczna — cztery linie: 0, 38, 39 80;

Centrum Przesiadkowe Bema (Dworzec Gtéwny) — dwadzieScia linii: 0, 1, 4, 5, 6, 8, 12, 17,
19, 20, 21, 22, 25, 26, 27, 30, 37, 44, 55 i 80, w tym dla siedmiu linii byt to przystanek
koncowo-poczatkowy (6, 12, 19, 22, 27 i 30);

Jedrzychdw — cztery linie: 1, 2, 9i 44;

Naftowa — trzy linie: 2, 12| 26;

Osiedle Czarkowo — pie€ linii: 5, 9, 19, 39 i 44;

Osiedle Slaskie — pie¢ linii: 8, 14, 19, 20 i 38;

PKP Nowy Kisielin — linia: 26 oraz wybranymi kursami linie: 0, 14, 25 i 80;

Wroctawska — trzy linie: 0, 10 i 80;

Wyczotkowskiego — cztery linie: 5, 17, 25 37,

Zawadzkiego ,Zoski” — dwie linie: 8 i 14 oraz wybrane kursy linii 2.

Na rysunku 12 przedstawiono schemat sieci zielonogdrskiej komunikacji miejskiej.
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Rys. 12. Schemat komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze
stan 1 czerwca 2020 r.

Zrédto: www.mzk.zgora.pl/db-files/plan_komunikacji_miejskiej, dostep: 1 czerwca 2020 r.
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Cecha charakterystyczng zielonogorskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wiek-
szosci linii przez obszar Scistego centrum miasta, z wykorzystaniem ciggu przystankéw: Dwo-
rzec Gtowny, Centrum, Elzbietanki i Biblioteka Wojewddzka. Przystanki Dworzec Gtéwny
w Centrum Przesiadkowym stanowig wazny wezet integrujgcy rézne $rodki transportu zbioro-
wego i indywidualnego. Pozostate wymienione powyzej przystanki obstugujg Sciste centrum
miasta.

W ostatnich czterech latach wielko$¢ pracy eksploatacyjnej ulegta wzrostowi. W 2016 r.
autobusy MZK wykonywaty 4,658 min wozokilometréw, a w 2019 r. — 5,041 min, co oznacza
wzrost w tym okresie o 7,8%.

Transport indywidualny osobowy i towarowy realizowany jest z wykorzystaniem samo-
choddw osobowych i ciezarowych uzytkowanych we wiasnym imieniu lub wypozyczanych, tak-
sowek oraz rowerdw. Liczbe zarejestrowanych pojazdéw na terenie miasta Zielonej Goéry we-

dtug stanu na koniec 2019 r. przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Liczba zarejestrowanych pojazdow w Zielonej Gorze
— stan na 31 grudnia 2019 r.

Rodzaj pojazdu Liczba pojazdoéw ogdtem
Samochody osobowe 87 034
Samochody ciezarowe 15 095
Ciggniki samochodowe 2 368
Samochody specjalne 766
Autobusy 597
Ciggniki rolnicze 637
Motocykle 3653
Pojazdy samochodowe inne 137
Motorowery 1622
Przyczepy, naczepy 8 044
Inne 270
Razem 120 223

Zrédto: dane Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Zielona Gora.

Wskaznik motoryzacji dla miasta Zielonej Géry, okreslajacy liczbe pojazdéw na 1 000
mieszkancow, na koniec 2019 r. uplasowat sie na poziomie 573 samochoddw osobowych oraz
726 pojazdow ogdtem, co jest wartoscig dos¢ wysokag w poréwnaniu do innych miast o podob-

nej wielkosci.
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Na rysunku 13 przedstawiono zmiany liczby pojazdéw réznych kategorii w latach 2009-
2018.
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Rys. 13. Zmiany liczby pojazdow w Zielonej Gorze w latach 2009-2018

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Wzrost liczby zarejestrowanych w Zielonej Gorze pojazdéw dotyczyt kazdej z opisywa-
nych kategorii pojazdéw. Najwieksze zmiany odnotowano w grupie ciggnikéw samochodo-
wych, a wiec pojazdéw przeznaczonych do przewozu towardéw — w ciggu dziesieciu analizowa-
nych lat ich liczba zwiekszyta sie ponad dwukrotnie. W kolejnej grupie znalazty sie motocykle,
ktorych w 2018 r. byto 82% wiecej niz dziesie¢ lat wczesniej. Podium zamykajg motorowery,
ktorych w 2018 r. byto prawie 70% wiecej niz w 2009 r. Samochody osobowe znalazty sie
na czwartej pozycji. W 2018 r. w danych Urzedu Miasta figurowato prawie 60% pojazdéw tego
typu wiecej niz dekade wczesniej. Na dzien 31 grudnia 2018 r. w Zielonej Gérze zarejestrowa-
nych byto 80 335 samochoddw osobowych.

3.2.1 Pojazdy o napedzie spalinowym

Wszystkie linie zielonogdrskiej komunikacji miejskiej obstugiwane sg autobusami jed-
nego operatora — MZK, bedacego zakltadem budzetowym Zielonej Gory. Zgodnie z zasadami
funkcjonowania takich jednostek, caty nalezagcy do nich majatek, w tym autobusy, jest wta-
snoscig Miasta.
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Miasto Zielona Gdra, poprzez MZK, w perspektywie finansowej 2014-2020 realizuje pro-
jekt inwestycyjny pn. ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielo-
nej Gorze”, ze wsparciem Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej, w ramach Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, O$ Priorytetowa 6, Dziatanie 6.1. Rozwdj
transportu zbiorowego w miastach.

W ramach opisywanego projektu zrealizowano ponizsze zadania lub ich realizacja zakon-
czy siew 2020 r.:

» zakup 43 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobuséw elektrycznych klasy maxi z za-
sobnikami energii pozwalajgcymi na przejazd 50 km trasy;

» zakup 17 fabrycznie nowych autobuséw klasy mega z zasilaniem olejem napedowym —
spetniajgcych norme czystosci spalin EURO VI;

» przebudowa zajezdni autobusowej MZK;

= budowa infrastruktury elektroenergetycznej i teletechnicznej wraz z przebudowa petli au-
tobusowych i dostawg stacji szybkiego tadowania autobusow;

» rozbudowa systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym i systemu zarzadzania
flotg pojazdow;

» budowa Centrum Przesiadkowego i zadaszenie peronéw dworca kolejowego Zielona Géra
Gitéwna;

» przebudowa wiaduktu pod torami kolejowymi w ciggu ul. Batorego w Zielonej Gorze.

Zakupione w ramach projektu autobusy sg catkowicie niskopodtogowe, klimatyzowane,
z miejscem na wozek inwalidzki, wyposazone w: system przykleku i rampe utatwiajacg wjazd
0sob na wozkach inwalidzkich, wewnetrzng i zewnetrzng elektroniczng informacje pasazerska
z zapowiedziami gtosowymi, GPS, monitoring wewnetrzny i zewnetrzny z rejestracjg obrazu,
kasowniki dwufunkcyjne i automaty biletowe. Dodatkowo, 10 autobuséw elektrycznych oraz
5 spalinowych autobuséw przegubowych doposazono w automatyczny system zliczania pasa-
zerow.

W ramach realizacji projektu, dostawcy autobusdw zostali zobowigzani do dostarczenia
tgcznie 3 pojazdow serwisowych utrzymania ruchu i pogotowia technicznego, jednak z klasycz-
nym napedem Diesla, spetniajgcym natomiast norme czystosci spalin EURO VI.

Zadanie przebudowy zajezdni objeto budowe hali obstugi codziennej i warsztatowej ta-
boru MZK wraz z czescig socjalng, budowe wiaty postojowej dla autobuséw, przebudowe dys-
pozytorni w budynku administracyjnym na centrum monitoringu i nadzoru, przebudowe stacji
paliw i uktadu komunikacyjnego zajezdni, dostosowanie infrastruktury oraz wykonanie innych
niezbednych prac.
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W wyniku realizacji projektu osiggnieto bardzo niski Sredni wiek pojazdéw MZK —
wg stanu na 7 kwietnia 2020 r. — wynosit tylko 5,5 lat. Pomimo dokonanej wymiany duzej
partii taboru, nadal w 2020 r. wcigz 18% eksploatowanych przez MZK autobuséw, byto
w wieku 10 lat i wiecej, a 10% osiggneto wiek nawet 15 lat.

Wedtug stanu na 7 kwietnia 2020 r. park taborowy zaktadu byt mato zréznicowany. Do-
minujgcyg liczbe w strukturze taboru (43 szt. — 48,3%) stanowity dwuletnie niskopodtogowe
autobusy elektryczne Ursus CS2. Pozostate autobusy wyposazone byty w klasyczne silniki Die-
sla, zasilane olejem napedowym.

Sposrod wszystkich pojazdéw wykorzystywanych w zielonogdrskiej komunikacji miejskiej
29,2% (26 szt.) stanowity autobusy klasy maxi. W grupie tej eksploatowanych byto 10 dzie-
wiecioletnich autobuséw Mercedes-Benz oraz 16 autobuséw MAN w wieku od 14 do 17 lat.
Pozostatg czeS¢ pojazddw stanowito 20 (22,5%) autobusdw przegubowych marki Mercedes-
Benz. Wyeksploatowane autobusy marki MAN sg przeznaczone do wymiany ha nowe pojazdy
w pierwszej kolejnosci.

W tabeli 9 przedstawiono strukture taboru MZK — wg kryterium wieku, napedu, spetnia-
nych norm czystosci spalin oraz pojemnosci pasazerskie;j.

Tab. 9. Struktura eksploatowanego przez MZK taboru wg kryterium wieku, na-
pedu, spelnianych norm czystosci spalin i pojemnosci pasazerskiej — stan na 7
kwietnia 2020 r.

R B P sl o e P2
sazerska
Pojazdy komunikacji miejskiej
1 |MAN NL 283 ON 1 12,0 2003 17 107
2 |MAN A21 Lion’s City ON 8 12,0 2005 15 107
3 |MAN A21 Lion’s City M3 ON 7 12,0 2006 14 102-107
4 | Mercedes-Benz Conecto LF ON 10 12,0 2011 9 95
5 |Mercedes-Benz Conecto G ON 3 18,0 2011 9 151
6 |Mercedes-Benz Conecto G ON 17 12,0 2017 3 138
7 |Ursus Cs2 trEy'Cezkr;y 43 12,0 2018| 2 83
Ogotem tabor autobusowy E?elr( t/r 89| 12,0-18,0| 2003-2018| 2-17 83-151
Inne pojazdy:
1 |Jelcz M121M* ON 1 1997 23 84
2 |Ursus C360 ON 1 1998 22 1
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n|  Ttaons | Sotil Ut Dhanic | Aok | ]
sazerska

3 |Skoda Octavia II ON 1 - 2007 13 5
4 | Opel Agila benzyna 1 - 2000 10 5
5 |Mercedes-Benz Sprinter ON 1 - 2017 3 3
6 |Ford Transit Custom ON 1 - 2018 2 3
7 |Ford Transit ON 1 - 2018 2 3
8 |Autosan przyczepa - 1 1973 47 -
9 |SAM przyczepa - 1 1996 24 -

Razem inne pojazdy - 9 -| 1973-2018| 2-47 -

Ogodtem pojazdy MZK - 42| 4,0-12,0| 1983-2017| 3-37 37-105

* — autobus nieeksploatowany liniowo — przeznaczony na pojazd historyczny
Zrédio: dane MZK.

Wszystkie pojazdy komunikacji miejskiej wyposazone byty w odktadang rampe, miejsce
na wozek inwalidzki i siedzenia dedykowane osobom niepetnosprawnym, elektroniczne wy-
Swietlacze zewnetrzne i wewnetrzne, automaty biletowe, monitoring, dostep do internetu oraz
zapowiedzi gtosowe przystankdw. Pojazdy wyprodukowane w 2011 r. i mtodsze dodatkowo
wyposazone byty w catopojazdowa klimatyzacje oraz lokalizator GPS. Ponadto, 10 autobusdéw
elektrycznych doposazono w automatyczny system zliczania pasazerow.

W tabeli 10 przedstawiono strukture taboru autobusowego zielonogédrskiej komunikagji
miejskiej pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 10. Struktura autobusow zielonogorskiej komunikacji miejskiej w podziale

na normy emisji spalin — stan na 7 kwietnia 2020 r.

Norma czystosci spalin EURO Naped
Pojazdy Jedn. elek- Razem
III v Vv VI tryczny
Liczba autobusow szt. 16 - 13 17 43 89
Struktura % 18,0 0,0 14,6 19,1 48,3 100,0

Zrédto: dane MZK.

Wszystkie autobusy spalinowe wyposazone zostaty w silniki zasilane olejem napedowym.
W strukturze taboru MZK dominowaty autobusy standardowe (klasy pojemno$ciowej maxi),
ktore stanowity 77,5% floty (69 szt.). Przegubowe autobusy klasy mega stanowity 22,5%
(20 szt.) parku taborowego komunikacji miejskiej.
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W tabeli 11 przedstawiono wykaz pojazdéw samochodowych eksploatowanych przez

Urzad Miasta i inne jednostki organizacyjne Miasta. W zestawieniu tym nie znalazty sie pojazdy

eksploatowane przez MZK, ktére zostaty ujete w tabeli 9. Pojazdy samochodowe w Urzedzie

Miasta oraz w innych jednostkach Miasta, to pojazdy z silnikami spalinowymi zasilanymi ben-

zyng lub olejem napedowym.

Tab. 11. Struktura pojazdow samochodowych Miasta i miejskich jednostek

organizacyjnych — stan na 30 kwietnia 2020 r.

Lp. Typ taboru Rcfdzaj Rodzaj Rok . Wiek c:\:’s:I::ci
pojazdu napedu | produkgcji [lat] ety
Urzad Miasta
1 |Chrysler Pacifica osobowy benzyna 2014 6 EURO 6
2 |Chrysler Pacifica osobowy benzyna 2017 3 EURO 6
3 |VW Jetta 0sobowy benzyna 2012 8 EURO 5
4 | Peugeot Partner miniVan ON 2012 8 EURO 4
5 |Peugeot Partner miniVan ON 2008 12 EURO 4
6 |Peugeot Expert Van ON 2017 3 EURO 6
7 |Renault Kangoo miniVan benzyna 2011 9 EURO 5
8 |Fiat Doblo miniVan ON 2007 13 EURO 4
9 |Renault Kangoo miniVan ON 2007 13 EURO 4
10 |Dacia Duster Suv benzyna 2011 9 EURO 5
11 |Seat Cordoba 0sobowy ON 2005 15 EURO 4
12 |Toyota Yaris osobowy benzyna 2004 16 EURO 4
13 |Peugeot Partner miniVan ON 2008 12 EURO 4
14 |Dacia Duster Suv benzyna 2011 9 EURO 5
15 |[Dacia Duster Suv benzyna 2011 9 EURO 5
16 |Ford Tourneo Custom Van ON 2011 9 EURO 5
Zaklad Gospodarki Mieszkaniowej — zaklad budzetowy
1 |Star podnosnik | benzyna 1981 39 brak
2 |Skoda Felicia osobowy benzyna 1998 22 EURO 2
3 Lublin dost./osob. ON 2000 20 EURO III
4  |Suzuki Ignis osobowy benzyna 2003 17 EURO 3
5 |Multicar bramowiec ON 2005 15| EURO III
6 |KIA dost./osob. ON 2006 14 EURO IV
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N
Rodzaj Rodzaj Rok Wiek orm? .
Lp. Typ taboru . .. czystosci
pojazdu napedu | produkgcji [lat] .
spalin
7 |KIA dost./osob. ON 2006 14| EURO IV
8 |KIA dost./osob. ON 2006 14| EURO IV
9 |Citroén C5 osobowy benzyna 2008 12 EURO 4
10 |BSI bramowiec ON 2011 9 EURO V
11 |Ford Transit dost./osob. ON 2012 8 EURO V

Zrédto: dane Urzedu Miasta w Zielonej Gorze.

W tabeli 12 przedstawiono wykaz pojazddw eksploatowanych przez miejskie spoftki ko-
munalne wykonujgce zadania wiasne Miasta. Wymienione w tabeli spdtki stanowig w 100%

wilasnos¢ Miasta.

Tab. 12. Pojazdy samochodowe miejskich spotek komunalnych
— stan na 30 kwietnia 2020 r.

Liczba pojazdow wedtug rodzaju
Rodzaj paliwa Razem
ciezarowy osobowy specjalny inny

Centrum Biznesu sp. z 0.0.

Olej napedowy - 1 - - 1

Razem - 1 - - 1

Komunalne Towarzystwo Budownictwa Spotecznego sp. z o.0.

Benzyna - 1 - - 1

Razem - 1 - - 1

Zielonogorskie Zaklady Ustug Miejskich sp. z o.0.

Olej napedowy 2 1 4 1 8
Benzyna - 1 - 2 3
Elektryczny - - - 1 1
Razem 2 2 4 4 12
Zaktad Gospodarki Komunalnej sp. z o.0.
Olej napedowy 53 6 6 16 80
Benzyna - 4 - - 4
Elektryczny - - - 4 4
nieznany - - - 12 12
Razem 53 10 6 32 100
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Liczba pojazdow wedtug rodzaju
Rodzaj paliwa Razem
ciezarowy osobowy specjalny inny
i Mo 48 2 ’ - 5
Zielonogorskie Wodociagi i Kanalizacja sp. z o.o.
Olej napedowy 36 6 8 10 60
Benzyna 1 5 - 1 7
Razem 37 11 8 11 67
Ogotem spotki komunalne miasta Zielona Gora
Olej napedowy 91 14 18 27 149
Benzyna 1 11 - 3 15
Elektryczny - - - 5 5
Nieznany - - - 12 12
Razem 92 25 18 47 182

Zrédto: dane Urzedu Miasta w Zielonej Gorze.

Stan techniczny Srodkdw transportu zbiorowego ma istotny wptyw na zanieczyszczenie
powietrza oraz poziom hatasu w Zielonej Gérze. Poprawe w tych obszarach Miasto realizowato,
dokonujgc wymiany najbardziej wyeksploatowanych autobusdéw komunikacji miejskiej na fa-
brycznie nowe autobusy elektryczne klasy maxi oraz z napedem spetniajgcym norme EURO VI
klasy mega. Miasto planuje dalszg realizacje zakupdw autobuséw zeroemisyjnych dla potrzeb
komunikacji miejskiej.

Pojazdy obstugujgce Urzad Miasta, inne jednostki gminne oraz spdtki komunalne posia-
daty naped spalinowy, z wyjatkiem 5 szt. elektrycznych wozkéw akumulatorowych.

3.2.2 Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

W zielonogdrskiej komunikacji miejskiej, stuzbach miasta oraz spétkach miejskich, nie
eksploatowano do tej pory zadnego pojazdu zasilanego biopaliwami. ZWiK sp. z 0.0. eksploa-
towata natomiast cztery samochody dostawcze — trzy Iveco Daily (rok produkcji 2019) oraz
Volkswagen Caddy (rok produkcji 2020) — zasilane sprezonym gazem ziemnym. ZWiK sp. z 0.0.
planuje ponadto w 2020 r. zakup kolejnych dwdch pojazdéw dostawczych zasilanych sprezo-
nym gazem ziemnym.

Pozostali przewoznicy komercyjni oraz osoby fizyczne — mieszkancy Zielonej Gory — nie
eksploatowali zadnego pojazdu zasilanego CNG lub LNG.
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Przyczyna takiej sytuacji jest brak ogdlnodostepnej stacji zasilania CNG lub LNG w Zielo-
nej Gorze i okolicznych miejscowosciach. Trzy kompresory gazu ziemnego GZ50 posiada ZWiK
Sp. z 0.0., jednak sg one przeznaczone do tadowania wiasnych pojazdéw zasilanych tym pali-
wem. Stacja ta nie moze by¢ wykorzystywana w wiekszym zakresie — z uwagi na niewielkg
wydajnos¢ (rzedu 3 m3/h). Najblizsze ogdlnodostepne stacje tankowania CNG zlokalizowane
sg w Niemczech — we Frankfurcie nad Odrg (91 km) i w Lubbenau/Spreewald (140 km) oraz
w Polsce — w Matuszewie koto Sremu (132 km), Poznaniu (135 km) i we Wroctawiu (158 km),
co wyklucza mozliwo$¢ powszechnego zastosowania w uzytkowanych lokalnie pojazdach na-
pedu zasilanego takim paliwem. Brak jest takze w Zielonej Gorze stacji paliw oferujacej zasi-
lanie biopaliwem.

Miasto Zielona Gora zasilane jest dwoma rodzajami systeméw dystrybucji gazu ziem-
nego: zaazotowanego GZ41,5 z polskich zt6z w wojewddztwach lubuskim oraz wielkopolskim,
obejmujgcym rdzen miasta Zielona Gora oraz czeS¢ dzielnicy Nowe Miasto, a takze gazu wy-
sokometanowego E (GZ50) z sieci ogdlnopolskiej i niemieckiej. Gaz zaazotowany zasila m.in.
kogeneracyjne zrodto ciepta w Elektrocieptowni ,Zielona Géra” SA.

Pojazdy zasilane CNG korzystajg z gazu ziemnego wysokometanowego z ogdlnopolskiej
sieci gazowniczej. Gaz zaazotowany ma nizsze ciepto spalania i nizszg wartos¢ opatowg i wy-
magatby szczegdlnego dostosowania silnika spalinowego do jego uzywania jako paliwa.

Giowny dystrybutor gazu ziemnego na terenie kraju — PGNiG SA nie przewiduje budowy

punktu tankowania tego rodzaju gazu na terenie Zielonej Gory w najblizszym czasie.

3.2.3 Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy elektryczne, jako bezemisyjne w miejscu ich uzytkowania, majg najwiekszy
wplyw na zmniejszenie emis;ji liniowej zanieczyszczen w miescie.

Miasto Zielona Gora nalezy do miast, w ktérych stuzby komunalne eksploatujg najwiecej
pojazddw zasilanych energig elektryczna.

W ramach projektu inwestycyjnego ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu
publicznego w Zielonej Gérze” dla potrzeb MZK Miasto zakupito 43 autobusy elektryczne Ursus
CS2.

Autobusy elektryczne wyposazone sg w ztgcze plug-in do dotadowywania baterii na za-
jezdni oraz ztgcze odwrdconego pantografu umozliwiajgce dotadowywanie na petlach.

W zajezdni zlokalizowano 25 podwdjnych stacji tadowania wolnego, umozliwiajgcych ta-
dowanie 50 pojazdéw. W przypadku obstugi na stanowisku fadowania jednego autobusu wy-
korzystywana jest moc 80kW. Jesli uzytkowane sg jednoczesnie oba stanowiska stacji tadowa-
nia moc ftadowania pojedynczego autobusu wynosi 40kW. Przy poczatkowym planie zakupu 47

autobusdw, 3 stanowiska przewidziano jako rezerwowe (obecnie rezerwe stanowi 7).
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Utworzono takze rezerwe zasilania i miejsca dla kolejnych 10 dwustanowiskowych stacji
tadowania, ktdre mogg by¢ uruchomione po wprowadzeniu kabli zasilajgcych do przygotowa-
nych kanatéw. W zajezdni zlokalizowano takze dwa awaryjne stanowiska szybkiego tadowania,
0 mocy 400 kW, po 200 kW kazde.

W ramach projektu zainstalowano na 11 petlach oraz na zajezdni stacje szybkiego tado-
wania o mocy od 400 do 800 kW — z dwoma lub trzema stanowiskami tadowania autobuséw.
Dodatkowo, stacje szybkiego tadowania z czterema stanowiskami zlokalizowano na terenie
Centrum Przesiadkowego.

W tabeli 13 przedstawiono lokalizacje stacji tadowania autobuséw elektrycznych w Zie-

lonej Gorze na dzien 1 czerwca 2020 r.

Tab. 13. Lokalizacje stacji tadowania autobusow elektrycznych MZK

Petla ze zlokalizowana stacja tadowania Liczba stanowisk Moc zainstalowana
[szt.] [kW]
Bema 4 800
Botaniczna 2 400
Chemiczna — zajezdnia 2/50 200/40
Jedrzychowska 2 400
Osiedle Czarkowo 3 600
Osiedle Slaskie 3 600
Swierkowa 2 400
Truskawkowa 2 400
Wroctawska 2 400
Wyczotkowskiego 2 400
Wyspianskiego 3 600
Zawadzkiego ,Zoski” 3 600

Zrédto: dane MZK.

Zakonczenie realizacji rzeczowej projektu planowane jest do konca 2020 r.

MZK realizuje ponadto projekt inwestycyjny pn. ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej
w Zielonej Gorze”, ze wsparciem $srodkami pomocowymi Unii Europejskiej, w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, O$ Priorytetowa 6 Rozwdj niskoemisyjnego trans-
portu zbiorowego w miastach, Dziatanie 6.1. Rozwdj transportu zbiorowego w miastach.

W projekcie tym przewidziano:
= zakup 8 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobuséw elektrycznych klasy maxi o po-

jemnosci 80 osdb, z zasobnikami energii pozwalajgcymi na przejazd przynajmniej 70 km

trasy — przeznaczonych do obstugi linii: 0, 8 i 80;
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» zakup 4 fabrycznie nowych niskopodtogowych autobuséw elektrycznych klasy mega, o po-
jemnosci 122 oséb, z zasobnikami energii pozwalajgcymi na przejazd przynajmniej 70 km
trasy — takze przeznaczonych do obstugi linii: 0, 8 i 80;

= zakup i montaz stacji szybkiego tadowania o mocy 800 kW na nowej petli autobusowej
na osiedlu Mazurskim;

» rozbudowe istniejgcych stacji szybkiego tadowania na petlach przy ul. Zawadzkiego ,,Zoski”
oraz przy ul. Botanicznej do tacznej mocy tadowania 800 kWw;

= budowe petli autobusowej na osiedlu Mazurskim;

= zakup i montaz 6 stacji wolnego tadowania na zajezdni autobusowej przy ul. Chemicznej,
w tym 2 dwustanowiskowych — o mocy 120 kW i 4 jednostanowiskowych — o mocy 80 kW.

Jednoczesnie, wycofywane bedg z eksploatacji najstarsze pojazdy, spetniajgce mniej re-

strykcyjne normy EURO III.

Urzad Miasta, a takze jednostki organizacyjne Miasta nie eksploatujg pojazdoéw z nape-
dem elektrycznym. Spétki komunalne Miasta uzytkujg 5 wozkow akumulatorowych.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., w Zielonej Gorze zarejestrowanych byto 106
pojazddw elektrycznych, w tym 43 autobusy MZK wymienione w tabeli 9 oraz 63 inne pojazdy.

3.2.4 Ogolnodostepna infrastruktura tadowania

tadowanie pojazdéw elektrycznych moze odbywac sie na kilka sposobdw:
= przewodowo (plug-in) — poprzez podtgczenie samochodu kablem zasilajgcym do punktu
tadowania — ogdlnodostepnego lub prywatnego (firmowego);
» pantografowo — poprzez odbierak pradu (pantograf) zamontowany na autobusie lub — co-
raz czeSciej — pantograf zamontowany na maszcie tadowarki (tzw. pantograf odwrécony);
» indukcyjnie — z wykorzystaniem indukcji elektromagnetycznej, poprzez system montowany
w jezdni w miejscach postoju pojazdu, np. na przystankach autobusowych;
» solarnie — z paneli na dachu pojazdu, tadowanie stosowane jako uzupetniajace.
Podstawowg docelowg infrastrukturg przeznaczong do tadowania pojazdéw elektrycz-
nych sg stacje fadowania. Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, stacjg tadowania jest albo
urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania (normalnej lub matej mocy) zwigzane
z obiektem budowlanym albo tez wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co naj-
mniej jednym punktem tadowania, wyposazony w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie
ustug fadowania — wraz ze stanowiskiem postojowym jej przeznaczonym oraz przytagczem elek-
troenergetycznym do sieci dystrybucyjnej.
Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalng liczbe stacji tadowania w zaleznosci

od liczby mieszkancéw gminy oraz liczby zarejestrowanych w niej pojazdéw. Dla Zielonej Gory
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do dnia 31 grudnia 2020 r. powinno zostac zainstalowanych 60 punktéw w ogdélnodostepnych
stacjach fadowania.
Ogodlnodostepne punkty tadowania mogg by¢ matej mocy — do 22 kW lub duzej mocy —
powyzej 22 kW. Za punkt tadowania ustawa o elektromobilnosci nie uznaje urzgdzen do mocy
3,7 kW zainstalowanych w miegjscach innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szcze-
goélnosci w budynkach mieszkalnych.
W rzeczywisto$ci gospodarczej wystepujg ponadto miejsca do tadowania pojazddw elek-
trycznych dedykowane okreslonej ich grupie — tadowarki pantografowe oraz zajezdniowe sta-
cjonarne i mobilne, przeznaczone do tadowania wytgcznie autobuséw elektrycznych komuni-
kacji miejskiej, fadowarki zainstalowane w zajezdniach (bazach) przedsiebiorcéw innych niz
operatorzy komunikacji miejskiej, wykorzystywane wylacznie przez pojazdy tego przedsie-
biorcy oraz tadowarki w punktach obstugi i sprzedazy pojazddw, stuzgce przede wszystkim ich
klientom.
W ogdlnodostepnych punktach tadowania poza moca, a zatem i pragdem, jakim jest ta-
dowany pojazd, istotne znaczenie ma typ ztgcza. Wystepuje kilka rodzajow ztgcz:
= Type 2 - oficjalne w Unii Europejskiej, do fadowania prgdem zmiennym jedno- lub tréjfa-
zowym, o napieciu odpowiednio do 250 V lub 480 V i mocy tadowania 7-22 kW; czas
petnego natadowania z uzyciem tego ztgcza wynosi dla samochoddw osobowych od kilku
do kilkunastu godzin przy tadowaniu pragdem jednofazowym i ulega skroceniu o ok. 30%
przy tadowaniu pragdem 3-fazowym;

= CHAdeMO - stosowane m.in. w pojazdach marek japonskich i francuskich oraz CCS
Combo 2 — uzywane m.in. w pojazdach europejskich i amerykanskich, do tadowania pra-
dem statym, o duzej mocy tadowania wynoszacej do 400-500 kW; ztgcza do tadowania
pradem statym pozwalajg na tadowanie pojazdu z poziomu 20% stanu natadowania
do 80% w czasie jednej godziny, co oznacza, ze elektryczny samochdd osobowy klasy
kompaktowej moze w 30-60 minut uzupetnic¢ ubytek energii niezbedny do pokonania ko-
lejnych 75-150 km;

* inne — w tym starszego typu zigcza Type 1 oraz BG/T — do tadowania pragdem statym,
stosowane w pojazdach na rynek chinski.

Istotnym dla rozwoju elektromobilnosci indywidualnej jest zwiekszanie sieci punktow ta-
dowania ze ztgczami umozliwiajgcymi fadowanie pradem statym, gdyz pozwala to na szybkie
natadowanie baterii pojazdu, czynigc go bardziej konkurencyjnym wobec samochodu z silni-
kiem spalinowym, ktérego czas tankowania jest bardzo krotki. Wskazane jest tez, aby w punk-
tach tadowania byly stosowane gtéwne, najpopularniejsze typy ztgcz — w celu obstuzenia
wszystkich popularnych na rynku modeli samochoddw elektrycznych. Przy fadowaniu pradem
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zmiennym konieczne jest wyposazenie pojazdu w wewnetrzng tadowarke (przetwornik
AC/DC). W takim przypadku moc tadowania zalezy od mocy punktu zasilania oraz od mocy
wewnetrznej tadowarki.

Wedtug stanu na 30 maja 2020 r., na terenie obszaru obstugiwanego przez zielonogdrska
komunikacje miejska, zlokalizowanych byto 7 ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych (21 punktdw tadowania)°. W tabeli 14 zestawiono ogdlnodostepne punkty tado-

wania.

Tab. 14. Lokalizacje ogoélnodostepnych stacji tadowania w Zielonej Gorze

Lc_>.kalizacja _ Adres Typ zlaczy Lic_zba
stacji tadowania gniazd
Stacje istniejace
Focus Mall ul. Wroctawska 17A Tesla, Type 2 4
Kaufland ul. Lwowska 2 Type 2, CCS/SAE, CHAdeMO 3
Apartamenty przy Staroéwce | ul. Sowinskiego 4a 1-faza 1
Ekoen/Ekoenergetyka Stary Kisielin CHAdeMO, CCS/SAE 5
Intertank GreenWay Polska | ul. Zjednoczenia 118 Type 2, CHAdeMo, CCS/SAE 3
OZEnergia Kietpin 24a 1-faza 1
Petla autobusowa ul. Botaniczna 77 CHAdeMO, CCS/SAE 4
Stacje planowane
Ekoenergetyka Nowy Kisielin, Rozwojowa 9 b/d 5
Makro ul. Gorzowska 2 b/d 2
RDLP w Zielonej Gorze brak b/d 2
Stacja prywatna ul. Sowinskiego 23 b/d b/d

Zrédto: www.plugshare.com; bip.zielonagora.pl, Elektromobilnoéé — Raport, dostep: 30 maja 2020 r.

Stacja Ekoen jest jedng z pierwszych lokalizacji w Polsce dedykowanych fadowaniu sa-
mochodoéw elektrycznych — wyposazono jg w kawiarnie, bar i pokdj oczekiwan dla kierowcow.
W bazie Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych wymienione sg jednak tylko dwie
stacje — Kaufland z dwoma punktami tadowania oraz Intertank GreenWay Polska z dwoma

punktami fadowania.

> na podstawie www.plugshare.com, dostep: 30 maja 2020 r.
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Wraz z rosnacg liczbg pojazddw elektrycznych rozwija sie w Polsce ogdlnodostepna sie¢
stacji tadowania. Na koniec 2019 r. udostepniano kierowcom w sumie 1 090 punktéw tadowa-
nia samochoddw elektrycznych, z czego 55% stanowity punkty szybkie, czyli takie, ktore sg
w stanie tadowac baterie z mocg 50 kW.

Dziesie¢ najwiekszych sieci tadowania aut elektrycznych w Polsce przedstawiono na ry-
sunku 14. Wedtug stanu na 31 grudnia 2019 r. szesciu operatorow pobierato optaty za tado-
wanie samochoddéw elektrycznych. W 2020 r. do tej grupy majg dotgczy¢ dystrybutorzy: In-
nogy, PGE, Orlen i Energa.

Ceny tadowania samochoddw elektrycznych w Polsce przedstawiono na rysunku 15.

10 najwiekszych sieci fadowania aut elektrycznych w Polsce

Punkty tadowania pétszybkie (AC) i szybkie (DC):
B AC na koniec 2019

AC planowane do uruchomienia do korica 2020
B DC na koniec 2019

DC planowane do uruchomienia do konca 2020
tacznie:
m | Istniejgcych na koniec 2019 roku: 1094

Planowanych do uruchomienia w 2020 r.: 1735

GreenWay Orlen EV+ Tauron Rawicom Innogy PGE GO+Eauto Energa Zepto
L] . L]
Dane: ankieta WysokieNapiecie.pl wsrod operatorow, Wyso kl e @ a p I ec I e. p I

analizy wiasne | Luty 2020

Rys. 14. Dziesie¢ najwiekszych sieci tadowania aut elektrycznych w Polsce

Zrddto: wysokienapiecie.pl, dostep: 30 maja 2020 r.
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Ceny tadowania samochodow elektrycznych w Polsce
[zt/kWh]

2,21 2,19

tadowanie bedzie
ptatne od 2020 roku

B DC (fadowanie szybkie)
[1] cena obowizujaca od 27 stycznia
[2] taniej z abonamentem i na stacjach
0 ograniczonej mocy
[3] stawki roznia sie w zaleznosci od lokalizacji

AC (tadnowanie potszybkie)

wysokie@apiecie.pl

Dane: operatorzy stacji | Styczen 2020

Rys. 15. Ceny tadowania samochodow elektrycznych w Polsce [zt/kWh]

Zrédto: https://wysokienapiecie.pl/26820-ranking-najwiekszych-sieci-stacji-ladowania-samochodow-
elektrycznych-w-polsce/, dostep: 30 maja 2020 r.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu transportu

Najistotniejszymi elementami systemu transportowego, wptywajgcymi na jakos¢ powie-
trza w Zielonej Gorze sg: indywidualne samochody osobowe, publiczny transport zbiorowy oraz
system przewozdéw towardw, w tym tranzytowy. Rosngce znaczenie ma takze w Zielonej Gorze
ruch rowerowy, dzieki budowanej infrastrukturze wykorzystywany do podrézy w granicach ca-
tego miasta.

Samorzad Zielonej Gory nie ma zasadniczego wptywu na rodzaj samochoddw osobowych
uzytkowanych w miescie. Liczbe podrdzy realizowanych za pomoca tego $rodka przemieszcza-
nia sie mozna jednak ograniczy¢ — poprzez stworzenie zachet do korzystania z transportu pu-
blicznego oraz zarzadzanie dostepem do wybranych obszaréw miasta (np. wytgczenia wybra-
nych ulic lub kierunkéw ruchu z ruchu samochodowego, ograniczanie liczby dostepnych miejsc
parkingowych, wzrost optat za parkowanie). Sposobem ograniczania lokalnej emisji liniowej
zanieczyszczen jest takze promowanie oraz zwiekszanie liczby uzytkowanych pojazdéw elek-
trycznych.

W Zielonej Gorze w niewielkim zakresie wykorzystywano dotychczas instrumenty prefe-
rowania publicznego transportu zbiorowego wobec samochoddw osobowych. Ograniczano na-

tomiast liczbe wjezdzajacych na state do centrum miasta samochoddéw osobowych poprzez
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objecie opfatami miejsc parkingowych. Obszar strefy ptatnego parkowania przedstawiono
na rysunku 3, obejmuje ona Stare Miasto oraz centralng cze$¢ miasta w kierunku dworca ko-
lejowego Zielona Goéra Gtéwna.

Istotng determinantg podziatu zadan przewozowych pomiedzy transport zbiorowy i in-
dywidualny, jest ilos¢ dostepnych ustug tego pierwszego oraz ich jako$¢é. W tabeli 15 przed-
stawiono dane charaktertyzujgce zielonogdrskg komunikacje miejskg w latach 2016-2019
i plan na 2020 r. (nieuwzgledniajacy jeszcze efektéw stanu epidemii koronawirusa SARS-CoV-
2). W tabeli 15 zaprezentowano liczbe wozokilometrow, w podziale na pojazdy z napedem
spalinowym i elektryczne oraz liczbe przewiezionych pasazerow.

Poza przewozami w ramach ogdlnodostepnych linii komunikacji miejskiej MZK realizuje
takze przewozy autobusami na linii hipermarketowej, dowozacej i odwozacej klientdw marketu
Auchan, w wymiarze 54,6 do 57,0 tys. km rocznie.

MZK od wielu lat korzysta z systemu dynamicznej lokalizacji pojazddw oraz informacji
pasazerskiej Seasam/Traveller. System umozliwia prezentacje biezacych informacji w interne-
cie, urzagdzeniach mobilnych oraz na tablicach elektronicznych na przystankach. Obecnie zain-
stalowane sg tablice na 16 przystankach, a do konca 2020 r. planowany jest montaz kolejnych.
Przewiduje sie, ze na koniec roku bedg funkcjonowac 82 tablice na 73 przystankach. Ponadto,
Miasto uruchomito Zielonogorska Karte Miejskg z elektroniczng portmonetka oraz kodowaniem
biletdw okresowych, dostepne s3 takze aplikacje mobilne do zakupu biletéw oraz wyszukiwarka

pofgczen.

Tab. 15. Parametry charakteryzujace zielonogorska komunikacje miejska
w latach 2016-2020

Rok Plan
2016 2017 2018 2019 2020

Wyszczegolnienie Jedn.

Liczba wozokilometrow, w tym: | tys. km 4658,3| 4688,2| 4769,3| 5041,0( 48464

autobusy ON tys. km 4658,3| 4688,2| 4723,9| 2952,9| 17900
autobusy elektryczne tys. km 0,0 0,0 45,41 2088,1| 30564
Liczba pasazerow tys. osob | 20 954,0| 21 487,1| 21728,8| 21276,7 b/d

Zrodto: dane MZK.

Istotng zachetg do korzystania przez mieszkancow z publicznego transportu zbiorowego
jest mozliwie wysoki komfort podrézowania (determinowany zaréwno przez jakos¢ oraz wypo-
sazenie taboru, np. klimatyzacje, jak i przez utatwienia w ruchu dla pojazdéw komunikacji
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miejskiej, np. buspasy) oraz mozliwos¢ szybkiego dotarcia do miejsca docelowego (czas po-
drozy — uwarunkowany predkoscig jazdy oraz czasem oczekiwania na autobusy, bedgcym po-
chodna czestotliwosci kursdw i stopnia bezposredniosci oferowanych potaczen).

Jakos¢ swiadczonych przewozéw ma wptyw na zadowolenie pasazerdéw, a w konsekwen-
cji — na zainteresowanie realizacjg podrdzy komunikacjg miejska.

Obecna flota pojazdéw komunikacji miejskiej jest do$¢ zréznicowana, poza 43 szt. auto-
buséw elektrycznych z napedem nieemitujgcym zanieczyszczen oraz 17 szt. autobusow klasy
mega z napedem spetniajgcym norme czystosci spalin EURO VI (ok. 67% stanu floty), eksplo-
atowane sg starsze pojazdy, w wieku od 9 do nawet 17 lat, z napedami spetniajgcymi normy
czystosci spalin od EURO III do EURO V. Autobusy elektryczne oraz nowe autobusy klasy mega
(przegubowe), eksploatowane przez MZK, spetniajg wysokie standardy komfortu dla pasaze-
row.

Na rysunku 16 przedstawiono strukture wiekowg taboru MZK wedtug stanu na 7 kwietnia
2020 r.

17 lat
1%

15 lat
9%

14 lat
8%

do 2 lat

J lat 48%

15%

3 lata
19%

Rys. 16. Struktura wiekowa taboru MZK — stan na 7 kwietnia 2020 r.
Zrédto: dane MzK.
Miasto chcac wyeliminowad z eksploatacji najstarsze pojazdy, wystgpito z wnioskiem
o dofinansowanie zakupu kolejnych 12 autobusdw elektrycznych w ramach projektu ,Elektry-

fikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze”. Po zrealizowaniu projektu z eksploatacji

wycofana bedzie wiekszos¢ autobusow starszych niz 13-letnie.
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Wedtug stanu na 30 maja 2020 r. w Zielonej Gérze nie wybudowano zadnego parkingu
dla samochoddw osobowych mogacego petni¢ funkcje Park&Ride. Wybudowany zostat nato-
miast parking Bike&Ride — w Centrum Przesiadkowym przy dworcu kolejowym Zielona Géra

Gtowna.

3.4. Istniejacy system zarzadzania

Organizatorem zielonogorskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Zielona Gora.
Zadania organizatora wypetniajg obecnie dwie jednostki — Departament Przedsiebiorczosci
i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Zielona Géra oraz MZK — zakfad budzetowy Miasta.

Zadania wyznaczone dla Departamentu okresla regulamin organizacyjny Miasta wpro-
wadzony zarzadzeniem Prezydenta Miasta nr 1.2015.K z dnia 5 stycznia 2015 r. (z pézn. zm.)
oraz zarzadzenie nr 27.2013.K Prezydenta Miasta w sprawie regulaminu organizacyjnego De-
partamentu i obejmujg one:

1) prowadzenie spraw wynikajgcych z przepiséw ustawy o transporcie drogowym (licencje
na wykonywanie przewozu drogowego, zezwolenia na wykonywanie przewozéw, zaswiad-
czenia, licencje dla taksdéwkarzy, uzgadnianie linii, analizy sytuacji rynkowej);

2) prowadzenie spraw wynikajacych z przepiséw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
(uzgadnianie linii, wydawanie zaswiadczen, opracowywanie planu transportowego, okre-
$lanie i uzgadnianie przystankéw, naliczanie optat za korzystanie z przystankdw, zarzadza-
nie transportem zbiorowym);

3) sprawowanie nadzoru nad MZK;

4) we wspdtpracy z MZK ustalanie projektow wysokosci optat za przewdz i optat dodatko-
wych.

Zadania wyznaczone dla MZK okreSla zarzadzenie Prezydenta Miasta Zielona Gora
nr 786.2017 (z p6zn. zm.), ktdre obejmuje przede wszystkim:

1) przekazywanie organizatorowi informacji niezbednych do badania i analizy potrzeb prze-
wozowych oraz do opracowania i aktualizacji planu transportowego;

2) sporzadzanie rozktadéw jazdy w zakresie realizowanych przewozéw — w oparciu o wy-
tyczne organizatora;

3) dystrybucje biletdw — w sposdb ustalony przez organizatora oraz kontrole biletow;

4) realizacje wytycznych organizatora w zakresie funkcjonowania systemu informacji pasa-
zerskiej;

5) prowadzenie badan marketingowych i promocji komunikacji miejskiej;

6) prowadzenie informacji pasazerskiej dotyczacej Swiadczonych ustug publicznego trans-
portu zbiorowego;

7) utrzymanie wiat przystankowych;
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oraz wykonywanie innych obowigzkéw natozonych przez organizatora.

Zadania zwigzane z publicznym transportem zbiorowym realizujg dodatkowo rdzne jed-
nostki Urzedu Miasta Zielona Géra:
= Departament Inwestycji Strategicznych — prowadzenie spraw planowania, monitorowania

i realizacji strategicznych inwestycji Miasta;

= Departament Inwestycji Miejskich — prowadzenie spraw zwigzanych z planowaniem, przy-
gotowaniem, realizacjg i nadzorem zadan inwestycyjnych Urzedu Miasta;

» Departament Zarzadzania Drogami — wykonywanie zadan zarzadcy drdg oraz zarzadzania
ruchem;

» Departament Finansowy — prowadzenie spraw wydatkéw inwestycyjnych, w tym wspotfi-
nansowanych srodkami unijnymi;

= Departament Organizacyjny / Biuro Zamdwien Publicznych — prowadzenie spraw przygo-
towywania i przeprowadzania postepowan zamdwien publicznych;

e Departament Komunikacji Spotecznej — koordynacja wspotpracy ze srodkami masowego
przekazu;

e Wydziat Funduszy Europejskich — inicjowanie, koordynacja i monitorowanie dziatan zwia-
zanych z pozyskiwaniem Srodkéw z funduszy UE i innych zewnetrznych zrédet finansowa-
nia.

Operatorem zielonogdrskiej komunikacji miejskiej jest MZK — zaktad budzetowy Miasta.
MZK zarzadza systemem informacji pasazerskiej, w tym w autobusach, na stronie internetowej,
na tablicach dynamicznej informacji pasazerskiej oraz prowadzi sprzedaz biletéw dla osdb nie
posiadajgcych prawa do przejazdu bezptatnego.

W okresie do konca 2020 r., z uwagi na przewidywane przekroczenie limitu 50% dotacji
przedmiotowej dla MZK, planowane jest przeksztatcenie istniejgcego zaktadu budzetowego
w komunalng spétke z ograniczong odpowiedzialno$cig. Jednoczesnie, zostanie ustalony nowy
podziat zadan pomiedzy organizatora, a operatora, ktéry bedzie funkcjonowat jako podmiot
wewnetrzny.

Powiat Zielonogdrski wraz z gminami Czerwiensk, Nowogréd Bobrzanski, Swidnica oraz
Zabor utworzyt Zielonogdrski Zwigzek Powiatowo-Gminny z siedzibg w Czerwiensku, ktérego
celem jest wspdlna organizacja publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin i powiatu — uczestnikéw
Zwigzku. Zwigzek ten utworzyt Zielonogdrskg Komunikacje Powiatowg sp. z 0.0. z podstawo-
wym przedmiotem dziatalnosSci — transport lagdowy pasazerski, miejski i podmiejski. Wedtug
stanu na 30 marca 2020 r. spotka ta wykonywata przewozy na terenie gmin, uczestnikdw

zwigzku.
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Funkcje organizatorow komercyjnych linii autobusowych — regionalnych i o zasiegu kra-
jowym — petnig poszczegodlni przewoznicy.

Organizacjg regionalnych przewozdéw kolejowych zajmuje sie Marszatek Wojewoddztwa
Lubuskiego, wykorzystujgc w celu realizacji przewozdw operatora — Polregio sp. z 0.0. Prze-
wozy miedzywojewddzkie i miedzynarodowe, realizowane przez PKP Intercity SA, wykonywane
sg na podstawie umowy z Ministerstwem Infrastruktury.

Gtownym weztem integrujgcym rdzne formy transportu publicznego oraz transport pry-
watny jest rejon dworcow kolejowego i autobusowego oraz Centrum Przesiadkowego. Dworzec
kolejowy zarzadzany jest w ramach struktury przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA, a dworzec
autobusowy przez PKS Zielona Gora sp. z 0.0. Centrum Przesiadkowym zarzadza natomiast
MZK.

Infrastrukturg drogowg zarzadza Departament Zarzadzania Drogami Urzedu Miasta,
a wiatami przystankowymi na terenie miasta — MZK.

3.5. Niedobory jakosciowe i ilosciowe taboru oraz infrastruktury w stosunku
do stanu pozadanego

Pojazdy komunikacji miejskiej — poruszajgce sie po miescie i przewozace pasazerow —
powinny zapewnia¢ mozliwie najwyzsze standardy jakosci realizowanej podrdzy, a przy tym
powodowac jak najnizszg emisje gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen. Niska jako$¢
podrdzy wptywa bowiem na zmniejszenie zainteresowania publicznym transportem zbiorowym
— na rzecz coraz wygodniejszych samochodéw osobowych. Skutkiem zmiany zachowan trans-
portowych mieszkancow miast jest zwiekszony ruch samochoddw osobowych, obnizenie prze-
pustowosci wielu newralgicznych skrzyzowan oraz zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkafncdw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa wiec w znacznym stopniu na ograniczenie zanie-
czyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch innych pojazdow.

Jak wynika z badan marketingowych przeprowadzonych jesienig 2018 r. w zielonogodr-
skiej komunikacji miejskiej, w dniu powszednim w 55 przypadkach nastgpito przekroczenie
napetnien granicznych, odnoszacych sie do liczby przewozonych w autobusie pasazerow
i wptywajacych bezposrednio na komfort ich podrdzy. Z otrzymanych w badaniach danych
wynika, ze w okresie szczytéw przewozowych w dniu powszednim w autobusach klasy maxi
zielonogdrskiej komunikacji miejskiej przewozonych jest przecietnie 45 oséb. Tymczasem $red-

nie napetnienie samochodu osobowego w podrézach miejskich nie przekracza 1,5 osoby
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(w tym kierowca), a w dojazdach do pracy — 1,1 osoby. Oznacza to, ze na jeden standardowy
autobus w ruchu przypada od 30 do 40 samochodéw osobowych.

Jednym z istotnych czynnikdw zmniejszajgcych ruch drogowy w miescie, w szczegdlnosci
zwigzany z dojazdami do miejsc pracy lub nauki oraz instytucji w centrum miasta, jest sprawnie
dziatajgcy publiczny transport zbiorowy. Wzrost udziatu transportu zbiorowego w podrézach
miejskich wprost przekfada sie na obnizenie sumaryczne zuzycia paliwa i emisji spalin, stano-
wigc jedno z bardziej efektywnych dziataii z zakresu ograniczenia emisji CO> i zanieczyszczen
do atmosfery. Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposéb mi-
nimalizujgcy jego negatywny wptyw na Srodowisko i mieszkancéw.

Szczegdlne znaczenie ma wprowadzenie do ruchu w komunikacji miejskiej pojazdéw ze-
roemisyjnych, nieemitujgcych zanieczyszczen w miejscu ich uzytkowania.

Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje miasta liczace powyzej 50 tys. mieszkancow
do zapewnienia okreslonego minimalnego udziatu autobuséw zeroemisyjnych w uzytkowanej
flocie pojazdow komunikacji miejskiej:

e 5% —od dnia 1 stycznia 2021 r.;
e 10% - od dnia 1 stycznia 2023 r.
e 20% - od dnia 1 stycznia 2025 r.

Poczgwszy od dnia 1 stycznia 2028 r., Miasto moze za$ zleci¢ $wiadczenie ustug przewo-
zowych w komunikacji miejskiej tylko podmiotowi, u ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych
we flocie wynosi co najmniej 30%.

Wykonana w 2018 r. Analiza Kosztéw i Korzysci nie wykazata korzysci z wprowadzenia
do eksploatacji w zielonogérskiej komunikacji miejskiej autobusdéw zeroemisyjnych, a zatem
i brak obowigzku jego stosowania w realizacji kolejnych projektéow wymiany taboru. Jako przy-
czyny takiego rezultatu analizy podano:
= wysokie ceny autobuséw zeroemisyjnych;

» konieczno$¢ ponoszenia znaczacych dodatkowych naktadéw na instalacje zasilajace;
» niekorzystny mix produkcji energii elektrycznej w Polsce.

W ciggu uptywu 1,5 roku od sporzadzenia Analizy zielonogdrska komunikacja miejska
wzbogacita sie o 38 autobuséw elektrycznych, a takze wybudowano instalacje je zasilajgce na
petlach oraz na zajezdni. Udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie zielonogdrskiej komunika-
cji miejskiej osiggnat poziom ponad 48%. Miasto wypetnito wiec juz wszelkie zobowigzania
wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci, takze te obowigzujgce dopiero od 2028 r.

Za stan pozadany mozna jednak uznac¢ flote sktadajgca sie z pojazdéw komunikacji miej-

skiej, w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o $rednim wieku od 6 do 8 lat, czyli
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okoto potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek taboro-
wych, przy czym zaden z autobusdw nie powinien by¢ starszy niz 15-letni. W przypadku auto-
buséw elektrycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbusow,
wskazujg na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdéw. Prawidtowo eksploatowany trolejbus moze
realizowac przewozy z dos¢ niewielkg awaryjnoscig ponad 20 lat, a tramwaj nawet dtuzej.

Pomimo dokonanej w latach 2017-2018 wymiany duzej partii taboru, nadal 18% posia-
danych przez MZK autobuséw ma juz przynajmniej 14 lat.

Obecny stan floty MZK wskazuje na pilng potrzebe wymiany na nowe (lub nowsze) co
najmniej 16 najstarszych pojazdéw. Stan tych jednostek taborowych generuje nastepujgce
niedogodnosci i problemy:

» pogarszajgca sie gotowos¢ techniczna i wysokie koszty utrzymania w sprawnosci;

= zwiekszone zuzycie paliwa i niskie normy czystosci spalin — niekorzystny wptyw spalin
na Srodowisko w miejscu ich eksploatowania;

= niski komfort przewozu;

» brak estetyki wnetrza i poszycia zewnetrznego (takze przestarzaty design);

» wysoki poziom hatasu;

» brak automatycznej regulacji temperatury we wnetrzu pojazdu (klimatyzacji schtadzajgcej
wnetrze catego pojazdu).

Efektem tych niedogodnosci jest niewystarczajgca atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej,
zniechecajgca do korzystania z jej ustug czeS¢ potencjalnych klientéw — decydujgcych sie
na wybdr Srodkéw transportu indywidulanego.

W 2022 r. w ramach projektu , Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gérze”
nabyte zostanie 12 fabrycznie nowych autobuséw zeroemisyjnych, w tym 4 klasy mega i 8
klasy maxi, ktore zastapig najstarsze, juz wyeksploatowane autobusy MZK.

Poza tg inwestycjg zachodzi pilna potrzeba wymiany pozostatych 4 szt. autobuséw MZK
— juz obecnie bedacych w wieku 14 lat.

Nowe pojazdy powinny by¢ zeroemisyjnymi lub spetnia¢ najwyzszg norme czystosci spa-
lin (w przypadku pojazdow fabrycznie nowych obecnie jest to EURO VI). Ponadto, autobusy
powinny by¢ wyposazone w systemy zabezpieczajace przed pozarem, antyposlizgowe oraz
ogrzewanie i klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Powinny by¢ niskopodtogowe lub niskowej-
Sciowe (zapewniaé niskg podtoge przynajmniej w przestrzeni pomiedzy pierwszymi i drugimi
drzwiami), wyposazone w miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem
siedzgcym, odktadang rampe utatwiajgcg wjazd wozkiem i odpowiednie urzadzenia sygnaliza-
cyjne. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w biletomaty, wyswietlacze zewnetrzne i wewnetrzne

z prezentacjg autobusu na trasie linii, monitoring zewnetrzny i wewnetrzny oraz w kompletny
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system informacji pasazerskiej — zewnetrzny i wewnetrzny — z lokalizatorami GPS i zapowie-
dziami gtosowymi przystankow.

Istotnym problemem jest brak w Zielonej Gérze uprzywilejowania pojazdéw transportu
publicznego w ruchu drogowym. W rezultacie, czas podrdzy realizowanej transportem publicz-
nym jest znacznie dtuzszy niz indywidualnym, przecietnie dwukrotnie. Sytuacja ta przektada
sie tez bardzo niekorzystnie na koszty eksploatacji — coraz intensywniejszy ruch drogowy, skut-
kujgcy wzrostem kongestii i wydtuzeniem czaséw przejazdu oraz coraz wiekszg ich nieprzewi-
dywalnoscig — powoduje, ze utrzymanie co najmniej obecnych standardéw czestotliwosci kur-
sowania pojazdéw wymaga angazowania coraz wiekszej ich liczby do ruchu. Jest to zjawisko
szczegolnie niekorzystne przy eksploatacji pojazdéw elektrycznych zasilanych bateryjnie, gdyz
stwarza konieczno$¢ podejmowania okreslonych dziatan zmniejszajacych ryzyko roztadowania
sie baterii podczas eksploatacji liniowej. Do takich dziatan nalezg: planowanie czestszego do-
tadowywania na trasie, zwiekszanie pojemnosci baterii ponad wymagang do obstugi danej linii
w warunkach bez kongestii oraz stosowanie w autobusach elektrycznych dodatkowego ogrze-
wania spalinowego — w celu niezmniejszania zasiegu z tytutu zuzycia czesci energii na dotado-
wanie. Kongestia drogowa bardzo mocno ogranicza tez swobode planowania tras (ich dtugosc)
przeznaczanych do obstugi taborem zeroemisyjnym.

Efektem ubocznym tych niedogodnosci jest tez niewystarczajgca atrakcyjnos¢ komuni-
kacji miejskiej, zniechecajgca do korzystania z jej ustug czeS¢ potencjalnych klientéw — decy-
dujacych sie na wybdr srodkdw transportu indywidualnego.

W ustawie o elektromobilnosci okreslono takze wymogi dotyczace udziatu pojazdéw ze-
roemisyjnych i napedzanych gazem ziemnym, w miastach liczagcych nie mniej niz 50 000 miesz-
kancow, we flocie obstugujacej urzad miasta, a takze podczas wykonywania zadan publicznych
okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym oraz podczas wykonywania zadan
publicznych zlecanych przez miasto — innych niz komunikacja miejska.

Art. 35 ust. 1 przywotanej ustawy, w powigzaniu z art. 68 ust. 2 oraz art. 86 pkt 3,
nakazuje, aby poczagwszy od 1 stycznia 2022 r., pojazdy elektryczne stanowity 10% uzytkowa-
nych pojazdédw w obstugujgcym miasto urzedzie. Obecnie w Urzedzie Miasta Zielona Gdra wy-
korzystywanych jest 16 pojazddw samochodowych, wszystkie z napedem spalinowym.
Od 1 stycznia 2022 r. co najmniej 2 pojazdy w Urzedzie Miasta bedg musiaty byc elektryczne,
natomiast od 1 stycznia 2025 r. udziat pojazddéw elektrycznych musi juz wynosi¢ 30% stanu
floty obstugujacej Urzad Miasta, co oznacza, ze do tej daty juz 5 pojazdéw ma mie¢ naped
elektryczny. Wymagana liczba pojazdéw elektrycznych moze sie zmienia¢ w zaleznosci od li-
czebnosci floty pojazdéw obstugujgcych Urzad Miasta.

70



public
Pt ®onsuting Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Miasta Zielonej Gory

W ustawie o elektromobilnosci brak jednoznacznych zapiséw, czy udziat pojazdéw elek-
trycznych dla jednostek i zaktadéw budzetowych jednostki samorzadu terytorialnego musi by¢
taki sam, jak urzedu ja obstugujacego, czy tez do limitu wliczajg sie takze pojazdy zasilane
gazem ziemnym. Zgodnie bowiem z postanowieniami art. 35 ust. 2 pkt 1, z uwzglednieniem
art. 68 ust. 3 oraz art. 86 pkt 3 ustawy o elektromobilnosci, jednostka samorzadu terytorial-
nego zadania wiasne, zdefiniowane w art. 7 ust. 1 ustawy o0 samorzadzie gminnym z wylgcze-
niem publicznego transportu zbiorowego, wykonuje od dnia 1 stycznia 2022 r. przy wykorzy-
staniu co najmniej 10%, a od dnia 1 stycznia 2025 r. — co najmniej 30% pojazdéw elektrycz-
nych lub napedzanych gazem ziemnym. W przypadku Zielonej Gory ustawowe zapisy o0 wpro-
wadzeniu do floty obstugujgcej Miasto pojazdéw zasilanych gazem ziemnym nie bedg miaty
prawdopodobnie dominujgcego znaczenia — z uwagi na bardzo niewielkie szanse na budowe
do konca 2024 r. ogolnodostepnej stacji szybkiego zasilania pojazdéw w gaz ziemny.

Zielonogdrskie zakfady budzetowe eksploatujg obecnie 19 pojazdéw samochodowych,
w tym MZK — 8, a Zakfad Gospodarki Mieszkaniowej — 11. Planowane jest jednak przeksztat-
cenie zaktadu budzetowego MZK w spotke komunalng. Przyjmujac, ze przeksztatcenie to na-
stapi przed koficem 2024 r., Miasto zobligowane bedzie, aby w Zaktadzie Gospodarki Mieszka-
niowej co najmniej 2 pojazdy od stycznia 2022 r. oraz kolejne 2 pojazdy od dnia 1 stycznia
2025 r. posiadaty naped elektryczny albo w przypadku wykorzystania podobnego rozwigzania
jak w ZWIiK sp. z 0.0. — naped na gaz ziemny.

Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje miasta liczace powyzej 50 tys. mieszkancéw
do zlecania od 1 stycznia 2028 r. wykonywania zadan publicznych, z wytgczeniem publicznego
transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazddéw uzytkowanych
przy wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym. Od dnia 1 stycznia 2022 r. wprowadzono natomiast prdg przejSciowy na poziomie
10%.

Przywotane brzmienie przepisu oznacza, ze przy kazdym zleceniu — takze w formie zle-
cenia z wolnej reki wobec podmiotu kontrolowanego przez Miasto (in-house) — konieczne be-
dzie zawarcie wymogu, aby w obstudze zlecenia wykorzystywane byly co najmniej w 10 lub
30% pojazdy elektryczne lub zasilane gazem ziemnym. Wymdg taki obowigzuje niezaleznie
od czasu wykonania i skali tego zlecenia, jesli tylko jego wartos¢ przekroczy 30 tys. euro.

W Zielonej Gorze zadania te sg zlecane podmiotom realizujgcym przewozy oséb niepet-
nosprawnych oraz zajmujgcym sie sprawami:

— fadu przestrzennego, gospodarki nieruchomosciami, ochrony $rodowiska i przyrody oraz
gospodarki wodnej;

— gminnych drdg, ulic, mostow, placdw oraz organizacji ruchu drogowego;
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— wodociggdw i zaopatrzenia w wode, kanalizacji, usuwania i oczyszczania $ciekdw komu-
nalnych, utrzymania czystosci i porzadku oraz urzadzen sanitarnych, wysypisk i unieszko-
dliwiania odpadéw komunalnych, zaopatrzenia w energie elektryczng i cieplng oraz gaz;

— dziatalnosci w zakresie telekomunikacji;

— ochrony zdrowia;

-~ pomocy spotecznej, w tym osrodkow i zaktaddéw opiekunczych;

— wspierania rodziny i systemu pieczy zastepczej;

— gminnego budownictwa mieszkaniowego;

— edukadji publicznej;

—  kultury, w tym bibliotek gminnych i innych instytucji kultury oraz ochrony zabytkéw i opieki
nad zabytkami;

— kultury fizycznej i turystyki, w tym terendw rekreacyjnych i urzagdzen sportowych;

— targowisk i hal targowych;

— Zzieleni gminnej i zadrzewien;

— cmentarzy gminnych;

— porzadku publicznego i bezpieczenstwa obywateli oraz ochrony przeciwpozarowej i prze-
ciwpowodziowej, w tym wyposazenia i utrzymania gminnego magazynu przeciwpowodzio-
wego;

— utrzymania gminnych obiektéw i urzadzen uzytecznosci publicznej oraz obiektdw admini-
stracyjnych;

— polityki prorodzinnej, w tym zapewnienia kobietom w cigzy opieki socjalnej, medycznej
i prawnej;

— wspierania i upowszechniania idei samorzgdowej, w tym tworzenia warunkéw do dziatania
i rozwoju jednostek pomocniczych i wdrazania programéw pobudzania aktywnosci oby-
watelskiej;

— promocji gminy;

— wspOtpracy i dziatalnosci na rzecz organizacji pozarzagdowych oraz podmiotéw wymienio-
nych w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego
i 0 wolontariacie;

— wspOtpracy ze spoteczno$ciami lokalnymi i regionalnymi innych panstw.

Miasto musi jednoczesnie zapewni¢ sobie wtasciwg kontrole nad strukturg taboru wyko-
rzystywanego do wykonywania tych zadan.
ZGK sp. z 0.0. wykorzystuje obecnie 127 pojazdéw, w tym 100 pojazddw silnikowych.

Nie wszystkie jednak stuzg do wykonywania zadan zleconych przez Miasto. W tym celu ZGK
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sp. z 0.0. wykorzystuje jedynie 54 pojazdy silnikowe. Obowigzek okreslony w ustawie o elek-
tromobilnosci bytby wiec spetniony, gdyby co najmniej 6 pojazddw od 1 stycznia 2022 r. — oraz
kolejne 11 pojazddw od 1 stycznia 2025 r. — posiadato naped elektryczny lub byto zasilanych
gazem ziemnym jako paliwem. W celu wiasciwej eksploatacji takich pojazdéw, niezbedne be-
dzie takze odpowiednie doposazenie stuzb ich obstugi i dostosowanie obiektéw. W zasadzie
w pierwszej kolejnosci pojazdami elektrycznymi albo zasilanymi gazem ziemnym powinny by¢
zastepowane pojazdy najstarsze, o najnizszej normie emisji spalin, albo najbardziej wyeksplo-
atowane. Problemem jednak jest brak obecnie na rynku dostepnych pojazdéw specjalnych
i z zabudowami specjalnymi, z napedem elektrycznym o duzej mocy. Wsrdd 21 pojazddw star-
szych niz 12-letnie i wykorzystywanych przez ZGK sp. z 0.0. do realizacji uméw z Miastem, az
13 z nich to pojazdy specjalistyczne lub z zabudowg specjalistyczng. Z wszystkich pojazdéw
ZGK sp. z 0.0. starszych niz 12 letnie (77 pojazdéw), po wyeliminowaniu pojazddw z zabudowa
specjalistyczna, wozkdéw elektrycznych, ciggnikéw, pojazdéw specjalistycznych, przyczep, wy-
mienione na elektryczne powinny zosta¢ wszystkie pozostate pojazdy (17 szt.).

ZWiK sp. z 0.0. eksploatuje obecnie 83 pojazdy, w tym 67 silnikowych. Cztery pojazdy
posiadaja silniki zasilane sprezonym gazem ziemnym (do zadan zleconych przez Miasto wyko-
rzystywane sg wiasnie cztery pojazdy). Obowigzek ustawowy bedzie wiec spetniony, jesli jeden
od 1 stycznia 2022 r. oraz tacznie dwa od 1 stycznia 2025 r., z wykorzystywanych dla wyko-
nywania zadan Miasta pojazddw, beda miaty naped elektryczny lub silniki zasilane gazem ziem-
nym. W przypadku wykorzystywania do zadan zleconych przez Miasto obecnie eksploatowa-
nych samochoddw dostawczych zasilanych sprezonym gazem ziemnym, wymag ten bytby juz
obecnie spetniony.

Spoétki miejskie wykonujgce zadania Miasta oraz inne podmioty $wiadczace ustugi dla
Miasta, powinny wiec niezwtocznie zaplanowa¢ wymiane taboru na pojazdy elektryczne lub
zasilane gazem ziemnym — aby spetni¢ obowigzujgce wymogi ustawowe.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. W Zielonej Gorze wyposazenie przystankow nie jest jednakowe i pozostaje w zr6znico-
wanym stanie, nie moze wiec by¢ przez pasazeréw zbyt dobrze oceniane. Obecnie okoto po-
towa przystankdw wyposazona jest w wiaty roznych typéw, w czesci niezapewniajgcych wia-
$ciwej ochrony przed wiatrem i deszczem (np. wiaty typu ,,Obornicka”). Duza cze$¢ przystan-
kéw, z przewagg oséb wsiadajacych, nie posiada zadnego zadaszenia, a w niektdrych umiej-
scowione zostaty tylko tawki. Infrastruktura przystankowa nie jest takze dostosowana do po-
trzeb oséb niepetnosprawnych. Niektdre z przystankéw przy bocznych ulicach (np. w dzielnicy

Nowe Miasto) nie zostaty wyposazone nawet w perony.
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Oczekiwanie na przystanku na pojazd jest czeScig podrdzy i brak infrastruktury utatwia-
jacej te jej czeS¢ moze skutecznie zniechecaé do korzystania z ustug komunikacji miejskiej.
Najtrudniejsza sytuacja w tej kwestii wystepuje na przystankach zlokalizowanych w dzielnicy
Nowe Miasto, a wiec bedacej do niedawna gming wiejska.

Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy wa-
runkow oczekiwania, szczegolnie podczas niekorzystnych warunkéw atmosferycznych oraz po-
prawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetno-
sprawnych. Wszystkie te przystanki w miescie, na ktérych dominujg pasazerowie wsiadajgcy
i gdzie jest ich dziennie przynajmniej 30, powinny zosta¢ wyposazone w miejsca do siedzenia,
wiaty ostaniajgce przed wiatrem i deszczem oraz kosze na odpadki.

Dalszy rozwdj komunikacji miejskiej powinien by¢ nakierowany na przejecie wiekszej
liczby pasazeréw sposrdd osdb, ktére dotychczas poruszajg sie po miescie z wykorzystaniem
samochoddw osobowych z napedem spalinowym. W Zielonej Gorze nie ma parkingdw typu
Park&Ride — dedykowanych osobom wjezdzajgcym do miasta z okolicznych miejscowosci —
na ktérych mogliby pozostawi¢ samochdd osobowy lub rower, kontynuujac podréz autobusem
komunikacji miejskiej, ponadto jest tylko jeden parking Bike&Ride. Efektem takiego stanu rze-
czy jest nie tylko wzrost zattoczenia samochodami centrum miasta, ale i tez zwiekszone zapo-
trzebowanie na miejsca parkingowe w najcenniejszych jego rejonach.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta i okolicznych
miejscowosci bytoby uprzywilejowanie pojazdéow komunikacji miejskiej w ruchu drogowym —
najlepiej kosztem uzytkownikéw samochoddw osobowych — wykorzystywanie nowoczesnych
rozwigzan inzynierskich, ktore preferujg systemy transportu publicznego (a takze ruch rowe-
rowy) w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego. W Zielonej Gdrze brakuje
do tej pory jakichkolwiek form takiego uprzywilejowania.

Miasto Zielona Gora nie posiada zintegrowanego systemu sterowania sygnalizacja
Swietlng ITS. Sygnalizacja na poszczegdlnych skrzyzowaniach zarzadzana jest dedykowanymi
jej sterownikami, w kilku przypadkach zgrupowanymi, niestanowigcymi jednak spojnej sieci.
Obecnie trwajg prace nad podtgczeniem czesci sterownikdw skrzyzowan do serwera miej-
skiego, a w przysztosci — do centrali ruchu.

W Zielonej Gérze funkcjonuje obecnie 7 ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych, z 21 punktami tadowania réznych typéw, czyli odpowiednio jedna stacja
na ok. 14 tys. i jeden punkt fadowania na 4,7 tys. zarejestrowanych pojazdéw. Tylko klika
stacji jest w petni dostosowane dla potrzeb kierowcdéw, pozwala na spedzenie czasu tadowania
na odpoczynku lub zatatwianiu spraw osobistych. Skutkuje to brakiem motywacji do wzrostu
liczby takich pojazdéw wsrdd mieszkancédw. Brak mozliwosci dotadowania wiasnego pojazdu
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W miejscowosci zamieszkania jest istotng barierg rozwoju rynku samochodéw elektrycznych.
Niedostateczna infrastruktura szybkiego tadowania powoduje, ze uzytkowanie pojazdéw elek-
trycznych przez konsumentow i przedsiebiorcow staje sie mocno utrudnione, a przebycie dtuz-
szej trasy takim pojazdem nawet niemozliwe. Dlatego nalezy dazy¢ do takiego rozwoju infra-
struktury tadowania, aby umozliwi¢ konsumentom i przedsiebiorcom komfortowe korzystanie
z pojazdow elektrycznych.

Miasto Zielona Godra nie posiada ogdlnodostepnej stacji tankowania CNG lub LNG. Polska
Spdtka Gazownictwa sp. z 0.0. planuje do konca 2020 r. wybudowanie w Polsce 38 stacji
tankowania CNG. Lokalizacja takiej stacji w Zielonej Gorze nie jest jednak brana pod uwage,
co wydatnie ogranicza mozliwo$¢ wyboru rodzaju napedu dla pojazdéw obstugujgcych Miasto.
Powodem jest brak sieci gazu ziemnego wysokometanowego zarzgdzanej przez PSG sp. z 0.0.
Gaz ziemny zaazotowany dostarczany rurociggami eksploatowanymi przez PSG sp. z 0.0., nie
jest paliwem wykorzystywanym w standardowych silnikach pojazdéw zasilanych CNG. Praw-
dopodobnym jest, ze ogdlnodostepna stacja tankowania wysokometanowego CNG w Zielonej
Gérze nie powstanie w najblizszych kilku, a moze nawet kilkunastu latach.

Miejski operator — MZK — posiada rozwiniety system Smart City — system zarzadzania
flotg oraz dynamicznej informacji pasazerskiej Seasam/Traveller. Dla potrzeb systemu pojazdy
nowsze niz 10-letnie wyposazone sg w lokalizatory GPS, za$ w starszych wykorzystywana jest
tgcznosc telefoniczna.

W portalu internetowym MZK zamieszczona zostata strona z interaktywng mapa prezen-
tujgca lokalizacje wszystkich pojazdéw w ruchu oraz przystankéw komunikacji miejskiej. Uzyt-
kownik moze odczyta¢ miejsce aktualnego potozenia autobusu, rzeczywiste czasy jego przy-
jazdu na przystanki, trase linii oraz wirtualng tabliczke przystankowa. Portal internetowy MzZK
wyposazony zostat takze w wyszukiwarke potgczen.

Serwis internetowy MZK umozliwia takze obstuge Zielonogdrskiej Karty Miejskiej, funk-
cjonujacej jako bilet okresowy lub elektroniczna portmonetka. Na karcie zapisywane jest takze
okreslone uprawnienie do ulgi. Karta nie jest natomiast wykorzystywana w innym celu niz
przejazdy w komunikacji miejskiej.

Waznym elementem zachety do rozwijania elektromobilno$ci wérdd mieszkancow po-
winny by¢ przywileje dla korzystajgcych z pojazdéw zeroemisyjnych. W Zielonej Gorze nie ma
takich uprzywilejowan, a w opfatach za parkowanie w obecnej strefie ptatnego parkowania nie
przewidziano zadnej ulgi dla posiadaczy pojazddw zeroemisyjnych. Przeanalizowania wymaga

takze mozliwo$¢ utworzenia strefy czystego transportu.
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W Zielonej Gorze funkcjonuje system roweru migjskiego z 40 stacjami, brak jednak ta-
kich stacji w pétnocnej czesci miasta. Brak jest takze parkingdw rowerowych na petlach kon-
cowych linii komunikacji miejskiej, umozliwiajacych mieszkarncom okolicznych miejscowosci
przesiadke z roweru do pojazdu komunikacji miejskiej.

Dodatkowo, drogi dla roweréw wymagajg dalszej rozbudowy — w celu utworzenia kom-
pletnego systemu, zwiekszajgcego atrakcyjno$¢ korzystania z roweru w codziennych dojaz-
dach, w stopniu stanowigcym konkurencje dla realizacji takich podrézy samochodami osobo-
wymi. W szczegdlnosci brak jest drdg dla rowerdw wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych
poza rdzeniem miasta oraz okalajgcych od potudnia centrum Zielonej Gory.

Miasto Zielona Gora zrealizowato dwa projekty inwestycyjne dotyczgce budowy sieci drég
rowerowych: ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonal-
nego Zielonej Gory — Miasto Zielona Gora” oraz ,,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Géry — Miasto Zielona Gdéra — Zawada-Zielono-
gorska”, z dofinansowaniem ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach programu Operacyjnego
— Lubuskie 2020, Osi Priorytetowej 3 Gospodarka niskoemisyjna, Dziatanie 3.3 Ograniczenie
emisji w miastach, Poddziatanie 3.3.3 Ograniczenie niskiej emisji w miastach — ZIT Zielona
Gora.

W ramach inwestycji wybudowano i przebudowano 32,4 km drog rowerowych, wyko-
nano miejsca postojowe wyposazone w fawki, kosze, stoliki i stojaki na rowery, wykonano
oSwietlenie, oznakowanie poziome i pionowe drdg rowerowych. Inwestycje objety trasy w po-
tudniowej czeSci miasta: wzdtuz trasy kolei szprotawskiej i ul. Jedrzychowskiej oraz w Ochli
i Zatoniu, a takze w czesci potnocnej: do mostu w Cigacicach oraz w Krepie i Zawadzie.

Planowana jest takze dalsza rozbudowa sieci w ramach projektu ,,Budowa infrastruktury
rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory — Miasto Zielona Gora
— etap II"”. Gtdwnym elementem tego projektu jest wybudowanie drdg rowerowych wzdtuz
ul. kuzyckiej i ul. Szosa Kisielinska oraz w Drzonkowie, Raculi i Zawadzie, a takze drog lesnych.

W niewystarczajgcym stopniu obszar rdzenia miasta pokryty jest strefami ograniczonego
ruchu, w szczegolnosci strefami Tempo 30, w ktérych urzadzenia i rozwigzania wymuszajgce
powolng jazde mogg nie by¢ oznakowane, np. nie ma obowigzku oznakowywania progow
zwalniajgcych. W istotnym stopniu wptywa to na zmniejszenie predkosci pojazdéw i zwieksze-
nie uwagi przez kierowcdw. Rozwigzanie takie znacznie utatwia korzystanie z drog pieszym
i rowerzystom, zwiekszajgc ich bezpieczenstwo. Z doswiadczen z wprowadzenia takich stref
w Gdansku wynika nawet 40% spadek liczby wypadkéw drogowych na ich obszarze.

Miasto Zielona Gora zarzadza catoscig oSwietlenia drogowego na swoim obszarze, pono-
szgc znaczne koszty o$wietlenia ulic miejskich. Niezbedna bytaby wymiana tradycyjnych opraw
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na tansze w eksploatacji i charakteryzujace sie dtuzszg zywotnoscig oprawy LED. Proces ten
juz rozpoczeto, w szczegolnosci wymaga sie by w kazdej nowej inwestycji stosowano oprawy
LED.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow jakosciowych

i ilosciowych systemu, w tym odtworzeniowych

Stan floty taboru komunikacji miejskiej w 4/5 liczby pojazdéw odpowiada oczekiwaniom
mieszkancow i pasazeréw. Pozostatg czeS¢ stanowig pojazdy stare, w wieku od 14 do 17 lat,
mocno juz wyeksploatowane, z napedami spetniajgcymi niskie normy czystosci spalin. Szesna-
Scie pojazddw nie jest wyposazonych w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Zachodzi zatem
pilna konieczno$¢ wymiany tego typu autobuséw na nowe lub przynajmniej na zdecydowanie
nowsze.

Miasto planuje realizacje w 2021 r. projektu inwestycyjnego , Elektryfikacja linii komuni-
kacji miejskiej w Zielonej Gorze”, w ramach ktdrego zamierza nabyc¢ dla potrzeb komunikagji
miejskiej 12 fabrycznie nowych autobusdw elektrycznych (8 szt. klasy maxi i 4 szt. klasy mega)
oraz infrastruktury do ich fadowania na petlach i zajezdni. Projekt ten jest w fazie realizacji.

Zakup i wprowadzenie do ruchu kolejnych fabrycznie nowych pojazdéw elektrycznych
pozwoli na zwiekszenie ich udziatu w stanie floty do 62% (55 szt.).

Po realizacji opisanego projektu, konieczne bedzie dokonanie wymiany kolejnych naj-
starszych autobuséw komunikacji miejskiej.

W celu wypetnienia wymogow art. 35 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci, Miasto powinno
do konica 2021 r. wymienic¢ dwa, a do konca 2024 r. — fgcznie piec z floty samochodéw prze-
znaczonych do obstugi Urzedu Miasta, na pojazdy elektryczne.

Ponadto, zgodnie z art. 35 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci, Miasto powinno wyposazy¢
swoje pozostate stuzby w 2 pojazdy elektryczne do konca 2021 r. oraz kolejne 2 do konca
2024 r. Przywotany przepis wymaga takze, aby spétki miejskie wykonujgce zadania wiasne
Miasta, zapewnity minimum 30% udziat taboru elektrycznego lub zasilanego gazem ziemnym
we flocie pojazdéw wykonujgcych zadania wiasne Miasta. Oznacza to koniecznos¢ zakupu
przez ZGK sp. z 0.0. do konca 2021 r. 6 pojazdéw elektrycznych lub zasilanych gazem ziem-
nym, a do konca 2024 r. — dodatkowych 11 takich pojazdéw. W przypadku ZWiK sp. z o0.0.,
jesli do wykonywania zadan wtasnych Miasta bytyby wykorzystywane juz eksploatowane po-
jazdy z napedem gazowym, wymdg ten bytby juz spetniony; wymog to bowiem obowigzek
zakupu jednego pojazdu w kazdym okresie. Z uwagi na prawdopodobne niewybudowanie
w tym czasie ogolnodostepnej stacji tankowania wysokometanowego gazu ziemnego w Zielo-
nej Gorze o znacznej wydajnosci, nalezy sie liczy¢ z tym, ze wszystkie specjalistyczne pojazdy

beda musiaty posiadac¢ napedy elektryczne.
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Wraz z zakupem pojazdéw elektrycznych dla obstugi Urzedu Miasta oraz pozostatych

stuzb miejskich, poza pojazdami specjalizowanymi, planuje sie rozwazy¢ utworzenie systemu

carsharingu (wspdtdzielenia) pojazddw stuzbowych. Wszystkie pojazdy zostatyby wyposazone

w odpowiednie aplikacje, aby zapewni¢ optymalne ich wykorzystywanie przez poszczegdlne

stuzby miejskie.

W tabeli 16 przedstawiono zakres i harmonogram przewidywanych inwestycji w tabor

dla komunikacji miejskiej oraz dla pozostatych stuzb miejskich i spotek migjskich.

Tab. 16. Zakres niezbednych inwestycji taborowych w latach 2021-2034

Liczba sztuk w latach

Wyszczegolnienie Jedn.| 2021 | 2023 | 2025 | 2028 | 2031
-2022 | -2024 | -2027 | -2030 | -2034
Komunikacja miejska
Zakup taboru
autobusy elektryczne — nowe szt. 12 - - - 43
autobusy zasilane ON — nowe szt. 4 13 - 17 -
pozostaty tabor — elektryczne szt. 1 - - - -
pozostaty tabor — spalinowy i bez napedu szt. 2 1 - - 4
udziat pojazdow elektrycznych razem % 57,1 57,1 57,1 57,1 57,1
Infrastruktura fadowania
Zakup i rozbudowa fadowarek stacjonarnych | szt. 3 - - - -
Zakup fadowarek zajezdniowych szt. 6 - - -
Urzad Miasta
Zakup pojazddéw elektrycznych szt. 2 3 - - -
Zakup pojazddéw spalinowych szt. 1 7 1 2 -
Udziat pojazdow elektrycznych % 12,5 31,3 31,3 31,3 31,3
Pozostate jednostki Miasta (bez MZK)
Zakup pojazdow elektrycznych (lub CNG) szt. 2 2 - - -
Zakup pojazdow spalinowych szt. 3 2 1 1 -
Udziat pojazdoéw elektrycznych (lub CNG) % 18,2 36,4 36,4 36,4 36,4
Spotki Miasta — wykonywanie zlecen na rzecz Miasta

Zakup pojazdow elektrycznych (lub CNG) szt. 5 12 - - -
Zakup pojazddéw spalinowych szt. 10 - - 2 11
Udziat pojazdoéw elektrycznych (lub CNG) % 12,1 34,6 34,6 34,6 34,6

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Jak przedstawiono w punkcie 3.5, niezbedna jest tez poprawa stanu infrastruktury przy-
stankowej na terenie miasta — w celu zachecenia mieszkancéw do korzystania z publicznego
transportu zbiorowego. Konieczna jest jak najszybsza wymiana wiat typu ,Obornicka” i syste-
matyczna wiat typu ,,VEGA” oraz doposazenie przystankéw pozbawionych ochrony dla pasaze-
row oczekujgcych na autobus w wiaty z fawka i ostong przed wiatrem i deszczem — co najmniej
do stanu 2/3 facznej liczby przystankéw. Oznacza to potrzebe zainstalowania nie mniej niz 87
nowych kompletnych wiat i systematyczng wymiane kolejnych 57. Nowe wiaty powinny by¢
ustandaryzowane — jednolitego typu i z jednolitg kolorystyka. Wraz z instalacjg wiat niezbedna
jest tez budowa lub przebudowa niektdrych peronéw — z jednoczesnym usunieciem barier
architektonicznych i dostosowaniem do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Przy wybranych wiatach przystankowych, w szczegdlnosci w wiekszych osiedlach miesz-
kaniowych i przy petlach autobusowych, szczegdlnie w dzielnicy Nowe Miasto powinny zostac
zorganizowane parkingi Bike&Ride. W celu zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacji
miejskiej dla uzytkownikdw rowerdw, przewiduje sie wybudowanie co najmniej 11 takich par-
kingébw. Na rysunku 17 przedstawiono obecne lokalizacje stacji roweru miejskiego oraz prze-
widywane lokalizacje parkingdw Bike&Ride w Zielonej Gorze.

Planowane parkingi Bike&Ride umiejscowione zostang w rejonie petli autobusowych:
Chynoéw, Drzonkow, Jedrzychdw, Krepa, Osiedle Czarkowo, Osiedle Le$ne, Przylep, Przytok
oraz w Raculi (rejon ul. Sw. Mikotfaja) i w Starym Kisielinie (rejon ul. Sw. Floriana).
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Rys. 17. Lokalizacja stacji roweru miejskiego oraz planowanych parkingow
Bike&Ride w Zielonej Gorze
Zrédto: opracowanie wiasne.
Przy kraicach linii o regularnej i wysokiej lub stosunkowo wysokiej czestotliwosci kurso-
wania autobuséw powinny zosta¢ zlokalizowane parkingi Park&Ride, na ktérych pasazer

mogtby zostawi¢ swoj samochdd osobowy dla kontynuowania podrézy autobusem komunikagji

miejskiej. Na rysunku 18 przedstawiono proponowane lokalizacje takich parkingow.
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Rys. 18. Proponowana lokalizacja parkingéw Park&Ride w Zielonej Gorze

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przewiduje sie, ze parkingi Park&Ride w Zielonej Gorze usytuowane beda w lokalizacjach:

— obecnych parkingdw stabo wykorzystywanych w dniu roboczym — przy Centrum Rekrea-

cyjno-Sportowym oraz przy cmentarzu komunalnym przy ul. Wroctawskiej, takie parkingi
czynne bytyby w dni robocze;

—  w sgsiedztwie linii o znacznej czestotliwosci kursowania jako obiekty nowe, czynne cato-

tygodniowo — w Przylepie w rejonie strefy przemystowej, w tezycy — przy Os. Czarkowo,
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przy Os. Mazurskim, przy petli Jedrzychéw, w Ochli oraz w rejonie pomiedzy ulicg Swier-
kowa i rondem Korcza.

Przewiduje sie takze, ze kolejne osiedla bedg obejmowane strefami ograniczonej pred-
kosci Tempo 30.

Rozwdj elektromobilnos$ci wymaga zdecydowanego zwiekszenia dostepnosci stacji tado-
wania pojazddw elektrycznych. Ze wzgledu na konieczno$¢ wcigz stosunkowo dtugiego postoju
pojazdu elektrycznego motoryzacji indywidualnej na stanowisku fadowania, brak dostatecznej
liczby stacji i punktéw tadowania zdecydowanie ogranicza rozwdj zeroemisyjnej motoryzacji
indywidualnej. Niezbedne jest wiec dalsze zwiekszanie liczby punktdéw tadowania pojazdow
elektrycznych, szczegdlnie w miejscach ich niewymuszonego postoju, czyli przy centrach han-
dlowych i ustugowych, w poblizu miejsc pracy, urzeddw, instytucji kulturalnych i o$wiatowych
oraz w poblizu miejsc zamieszkania.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego porusza-
nia sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy poruszane sitg miesni. Wiekszy udziat tego typu
pojazdow w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktywnos$¢
fizyczng — wptywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancéw. Dla wzrostu znaczenia ruchu ro-
werowego W przemieszczaniu sie po Zielonej Gorze niezbedne jest dokonczenie budowy kom-
pleksowej sieci drdg rowerowych, wzbogaconej o strefy Tempo 30, obejmujgce obszary miasta
o przewadze funkcji mieszkaniowej oraz wybrane rejony srodmiescia.

Docelowo, system drdg dla rowerédw powinien by¢ wzbogacony o strefy niskoemisyjnego
i czystego transportu. Niezbedne jest opracowanie koncepcji utworzenia takich stref — wraz
z rozbudowg stref ptatnego parkowania — i ich systematyczne wdrazanie. Zachetg do korzy-
stania z pojazddw elektrycznych bedzie wprowadzenie preferencji dla pojazdéw zeroemisyj-
nych i wspétdzielonych w optatach za parkowanie.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujacy przez
caty rok system roweru miejskiego, po czesci dostosowanego do przewozu niewielkich towa-
row.

Z uwagi na rozlegtos¢ terenu Zielonej Gory i fizyczne uksztattowanie z wystepujgcymi
duzymi deniwelacjami terenu, konieczne jest jednoczesne wzbogacenie tego systemu o rowery
i skutery elektryczne, w tym w systemie cargo. Powigzanie ruchu rowerowego z pozostatymi
formami przewozdw pasazerskich, powinien zapewniac rozbudowany system parkingdw rowe-
rowych. Wraz z rozwojem sieci drog dla rowerdw niezbedny jest tez rozwdj systemu parkingéw
Bike&Ride, umozliwiajgcych pozostawienie jednosladu i realizacje czesci dtuzszej podrdzy po-

jazdami komunikacji miejskiej lub innymi Srodkami transportu zbiorowego.
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Elektromobilno$¢ dotyczy nie tylko przewozdw pasazerskich, ale takze przewozéw towa-
row oraz realizacji ustug codziennej obstugi miasta. Obecnie zarzadzanie taborem jednostek
miejskich ma charakter rozporoszony i charakteryzuje sie dos¢ niskg efektywnoscig wykorzy-
stywania pojazdéw. W obstudze stuzb miegjskich nie jest do tej pory wykorzystywany zaden
pojazd elektryczny przeznaczony do przewozu oséb w warunkach poréwnywalnych do ofero-
wanych spalinowym samochodem osobowym. Niezbedne jest wprowadzenie do obstugi miasta
samochoddéw elektrycznych, a po ewentualnym wybudowaniu ogdlnodostepnych lub dedyko-
wanych stacji tankowania gazu ziemnego, w firmach $wiadczacych ustugi ogdélnomiejskie —
takze pojazdéw zasilanych CNG.

Waznym elementem rozwoju mobilnosci oraz elektromobilnosci w Zielonej Goérze, jest
jak najwieksze wykorzystanie elementdéw Smart City w zarzadzaniu miastem. Niezbedny jest
dalszy rozwdj tego typu funkcjonalnosci. Konieczne jest rozwijanie systemu Smart City o ele-
menty ITS, wspotdzielenia pojazdéw w stuzbach miejskich, z wykorzystaniem fleetsharingu®,
oraz o nowe ustugi transportowe z wykorzystaniem pojazddw elektrycznych.

Waznym elementem rozwoju elektromobilnosci jest wspieranie nieemitujgcych gazéow
cieplarnianych oraz niewykorzystujgcych ograniczonych zasobdw planety zrédet produkciji
energii elektrycznej. Niezbedny jest rozw6j w Zielonej Gorze instalacji odnawialnych zrédet
energii.

Instalacje takie powinny by¢ montowane na wybranych budynkach miejskich oraz bu-
dynkach uzytecznosci publicznej, w tym z wykorzystaniem istniejgcego zadaszenia zajezdni
autobusowej oraz zadaszen przystankdw autobusowych. Instalacje wykorzystujgce odnawialne
zrodta energii w celu wyprodukowania energii elektrycznej, montowane na obiektach miej-
skich, bedg przyktadem dla innych uzytkownikéw obiektow — zachecajgcym do ich montazu w
znacznie wiekszym niz obecnie zakresie.

Rozwdj elektromobilnosci powinien iS¢ w parze ze zwiekszeniem Swiadomosci ekologicz-
nej spoteczeristwa miasta. Swiadomoé¢ taka oraz zrozumienie zagrozen wynikajacych z ocie-
plenia klimatu, jest bowiem istotnym czynnikiem zachecajgcym do korzystania z progra-
mow informacyjno-edukacyjnych, w szczegolnosci wsrdd dzieci i mtodziezy uczacej sie, stuza-
cych ksztattowaniu postaw proekologicznych w spoteczenstwie.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujacych zréw-
nowazong mobilno$¢ miejskg oraz elektromobilnoS¢. Niezbedna jest tez kontynuacja i rozsze-
rzenie akcji promujacych wykorzystanie rowerdw do codziennych podrézy oraz zastepowania
spalinowego samochodu osobowego pojazdami transportu publicznego. Elementem wiedzy i

6 Ustuga wynajmu samochoddow na minuty dla firm.
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Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa bedzie rozwdj systemu monitoringu powietrza —

z prezentacjg wynikdw w wybranych waznych punktach miasta
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4. System energetyczny w Zielonej Gorze

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Zielonej Gory

System energetyczny Zielonej Gory jest elementem ogdlnopolskiego systemu wytwarza-
nia, przesyfania i rozdziatu energii, w ramach Krajowego Systemu Energetycznego zarzadza-
nego przez operatora — Polskie Sieci Elektroenergetyczne SA.

Znaczacym wytworcg energii elektrycznej na terenie miasta Zielona Géra jest Elektrocie-
ptownia ,Zielona Géra” SA. Spétka produkuje energie elektryczng w bloku gazowo-parowym
0 mocy elektrycznej 198 MWe i mocy cieplnej 135 MW, zasilanym krajowym gazem ziemnym
zaazotowanym ze ztoza Ko$cian-Bronsko. Spotka jest wiascicielem sieci cieptowniczych na te-
renie miasta, ktore wykorzystywane sg do dystrybucji ciepta na obszarze miasta Zielona Gora.
Elektrocieptownia ,Zielona Géra” SA jest spotkg zalezng Zespotu Elektrocieptowni Wroctaw-
skich Kogeneracja SA, ktdra z kolei nalezy do Polskiej Grupy Energetycznej Energia Ciepta S.A.
Roczna produkcja energii elektrycznej w Elektrocieptowni ,Zielona Géra” SA przekraczata
w 2012 r. trzykrotnie poziom zuzycia energii elektrycznej nie tylko w miescie Zielona Gora, ale
i w catym Zielonogdrskim Obszarze Funkcjonalnym.

Blok gazowo-parowy elektrocieptowni teoretycznie zapewnia catkowite zaspokojenie po-
trzeb nie tylko miasta Zielona Gdra, ale i okolicznych miejscowosci. Jako wysoki nalezy takze
uznac stopien pewnosci dostaw gazu zaazotowanego do elektrocieptowni z lokalnego krajo-
wego ztoza.

DziatalnoS¢ w zakresie dystrybucji energii elektrycznej prowadzg na terenie Zielonej Gory
Enea Operator sp. z 0.0. oraz PKP Energetyka SA. Enea Operator sp. z 0.0. jest spotkg Grupy
Enea, jednego z najwiekszych producentdw i dystrybutordéw energii elektrycznej w kraju. Enea
Operator sp. z 0.0. dziata na terenie szeSciu wojewddztw pdtnocno-zachodniej Polski, w tym
na terenie wojewddztwa lubuskiego. W Zielonej Gérze zlokalizowany jest oddziat tej spdtki,
obstugujacy ponad 300 tys. klientow. Spdtka PKP Energetyka SA petni funkcje operatora sys-
temu dystrybucyjnego elektroenergetycznego dla zasilania obiektéw kolejowych.

Oceny systemu energetycznego Zielonej Géry dokonano w opracowaniu ,Zatozenia
do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Zielona Géra™ .

System energetyczny miasta Zielona Gora podtaczony jest do Krajowego Systemu Ener-
getycznego PSE SA i zasilany jest kilkoma liniami napowietrznymi 220 kV (Gorzéw Wielkopolski

— Lednidw, Ledniow — Zukowice, Mikutowa — Le$nidw), poprzez stacje elektroenergetyczng

7 Przyjete uchwalg nr XVII.132.2015 Rady Miasta Zielona Géra z dnia 16 czerwca 2015 r.
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Lesnidw 220/110 kV. Ponadto, stacja elektroenergetyczna Lesnidw potgczona jest odcinkiem
sieci 220 kV z Elektrocieptownia ,Zielona Gdra” SA.

Na rysunku 19 przedstawiono system sieci energetycznych na obszarze miasta Zielona
Gora.
LEGENDA

e LINIE NN ( ENEA OPERATOR SP.Z 0.0.)
s |INIE WN ( ENEA OPERATOR SP.Z0.0.)

— LINIA SN ( ENEA OPERATOR SP.Z 0.0.)
= LINIA SN ( PKP ENERGETYKA SA)
— LINIA SN ( PKP ENERGETYKASA)

‘ ‘ STACJA GPZ

@® STACJATRAFO

' PODSTACJA TRAKCYJNA
Stary Kisielin

Nowy Kisielin

Lugowo

Rys. 19. System sieci energetycznych w Zielonej Gorze

Zrédto: ,Synteza Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe

dla Miasta Zielona Gora”, s. 18.

Odbiorcy na terenie Zielonej Gory otrzymujg energie elektryczng z szeSciu Gtéwnych
Punktow Zasilania (GPZ), z sieci o napieciu 100 kV::
» Energetykow 110/15/6 kV — o mocy transformatoréw 2x25/16/16 MVA oraz 1x25 MVA;
» Braniborska 110/15 kV — o tgcznej mocy transformatordw 2x25 MVA;
» Kro$nienska 110/15 kV — o mocy transformatoréw 2x16 MVA;
= tuzycka 110/15 kV — o0 mocy transformatoréw 2x16 MVA;
*  Przylep 110/15 kV — 0 mocy transformatoréw 16 i 10 MVA;
» Zawada 110/15 kV — o mocy transformatoréw 2x10 MVA.
Stacje te, poza punktem Energetykdw, nie posiadajg rezerwy mocy. Sie¢ 110 kV zasila-

jgca poszczegdlne GPZ jest napowietrzna i ma uktad pierscieniowy, a jej dtugos¢ to ponad
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84 km. Eksploatacjg sieci energetycznej w Zielonej Gorze zajmuje sie Oddziat Enea SA. Po-
szczegolni odbiorcy niskich napiec zasilani sg poprzez sie¢ dystrybucyjng 15 kV napowietrzng
i kablowa, za posrednictwem ponad 560 stacji transformatorowych.

Wsrdd zadan przewidzianych w ,Zatozeniach do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Zielona Goéra” ujeto m.in. zasilanie stacji tadowania
autobuséw MZK, modernizacje sieci napowietrznych oraz wymiane wyeksploatowanych urza-
dzen transformatorowych.

W dokumencie oszacowano, ze roczne zuzycie energii elektrycznej na terenie Zielonej
Gory wynosi 560 GWh, w tym odbiorcy reprezentujgcy gospodarstwa domowe zasilane z po-
ziomu nN stanowig 50%. Przyrost zapotrzebowania mocy szczytowej do 2030 r. oszacowano
na 15,6 MW dla zabudowy mieszkaniowej oraz 13 MW dla strefy ustug i wytworczosci.

Na obszarze miasta Zielona Géra funkcjonujg dwa systemy zaopatrzenia w gaz ziemny:
— system gazu ziemnego zaazotowanego GZ41,5, ze zt6z krajowych, eksploatowany przez

Polskg Spotke Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat w Gorzowie Wielkopolskim;
— system gazu wysokometanowego grupy E, eksploatowany przez EWE Energia sp. z 0.0.

Do przesytu paliwa gazowego wykorzystywana jest infrastruktura Gaz-System SA w ra-
mach Krajowego Systemu Przesytowego.

Dystrybucja gazu zaazotowanego odbywa sie poprzez trzy stacje redukcyjno-pomiarowe
I stopnia: Jedrzychdéw o przepustowosci 6 tys. Nm3/d, Kisielin o przepustowosci 3 tys. Nm?3/d
oraz Chyndw, o przepustowosci 9 tys. Nm3/h. Rozprowadzanie gazu w sieci rozdzielczej ni-
skiego cinienia odbywa sie poprzez ponad 40 stacji redukcyjno-pomiarowych II stopnia. Sred-
nie obcigzenie tych stacji wynosi ok. 60%. Siec rozdzielcza Sredniego i niskiego ciSnienia wy-
konana jest z rur PE8, niewymagajgcych modernizacji, i stalowych o znacznym juz okresie ich
eksploatacji. Rurociggi stalowe sg przez PSG sp. z 0.0. systematycznie wymieniane. Przewi-
dziano takze potgczenie wszystkich stacji I stopnia gazu zaazotowanego w pierscien.

Dystrybucja gazu wysokometanowego odbywa sie poprzez stacje redukcyjno-pomiarowe
I stopnia w Czerwierisku oraz Swidnicy, o przepustowosci 10 tys. Nm3/h kazda. Srednie obcia-
Zenie tych stacji wynosi ok. 50%. Sie¢ rozdzielcza Srednioprezna wykonana jest z rur PE i jest
w stanie bardzo dobrym.

Roczne zuzycie gazu ziemnego wysokometanowego wynosito w 2013 r. ogétem w Zielo-
nej Gorze ok. 1,7 min m3, z czego 1,4 min m3 zuzywaty gospodarstwa domowe. Roczne zuzycie
gazu ziemnego zaazotowanego wynosito w Zielonej Gorze w 2013 r. 46 min m3, w tym 28,9

min m3 zuzywaty gospodarstwa domowe. Sprzedaz gazu na obszarze Zielonej Gory waha sie

8 Rury te produkuje sie metodq wyttaczania z polietylenu PE 80 i PE 100.
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w niewielkim zakresie i zalezy gtéwnie od intensywnosci sezonu grzewczego. Systemy dystry-
bucyjne gazu ziemnego w Zielonej Gérze posiadajg rezerwy przepustowosci (15-40% dla gazu
zaazotowanego, 50% dla gazu wysokometanowego).

Na rysunku 20 przedstawiono przebieg sieci gazowniczych na obszarze miasta Zielona

Gora.

LEGENDA
SIEC WYSOKIEGO CISNIENIA
SIEC WYSOKIEGO
CISNIENIA OGP

SIEC WYSOKIEGO

CISNIENIA GAZ SYSTEM
| SIEC SREDNIEGO

CISNIENIA (PSG)

SIEC NISKIEGO

CISNIENIA (PSG)

SIEC SREDNIEGO
CISNIENIA (EWE)

/] srpisTOPNIA

N
I

Rys. 20. System sieci gazowniczych w Zielonej Gorze

Zrédto: ,Synteza Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe

dla Miasta Zielona Géra”, s. 17.

W ,Zatozeniach do planu zaopatrzenia...” stwierdzono, ze w przypadku zaopatrzenia
w gaz ziemny przewidywane wzrosty nie wymagajg prowadzenia dziatan modernizacyjnych
w zakresie sieci gazu wysokometanowego, natomiast w zakresie sieci gazu zaazotowanego
niezbedna jest rozbudowa sieci w uktad pierscieniowy.

Dla zrealizowania zwiekszonego zapotrzebowania na energie elektryczng dokument prze-
widuje rozbudowe sieci SN, stacji transformatorowych SN/nN oraz sieci nN. Ponadto ujeto
modernizacje sieci 110 kV na linie o przekroju 240/80 oraz budowe nowej stacji GPZ Branibor-

ska.
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W Zielonej Gérze funkcjonuje kilka punktéw produkcji energii elektrycznej ze zrédet od-
nawialnych. Na sktadowisku odpaddw zarzadzanym przez ZGK sp. z 0.0. ujmowany jest biogaz
wysypiskowy, ktdry stuzy do produkcji energii elektrycznej o mocy zainstalowanej 350 kW.
Instalacje fotowoltaiczne o0 mocy 164 kW zlokalizowane s3g na obiektach WOSIR w Drzonkowie.
Ponadto funkcjonujg generatory fotowoltaiczne o niewielkiej mocy instalowane na budynkach.

W ramach konkursu dotyczacego Osi Priorytetowej 3 Gospodarka niskoemisyjna i Dzia-
tania 3.1 Odnawialne zrédfa energii Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020,
do dofinansowania ze $rodkéw pomocowych Unii Europejskiej zakwalifikowane zostaty m.in.
projekty budowy instalacji fotowoltaicznych: Zawada I i Zawada II o mocy 1 MW kazda.

Ze wsparciem $rodkami Unii Europejskiej bedzie takze realizowana przez Enea Operator
Sp. z 0.0. inwestycja przebudowy linii napowietrznych na linie kablowe oraz stacji transforma-
torowych, w celu zwiekszenia potencjatu sieci elektroenergetycznej do odbioru energii z OZE.

Ponadto budowa instalacji fotowoltaicznych planowana jest w okresSlonych lokalizacjach
w sotectwach Przylep i Zawada. Z kolei na terenie oczyszczalni Sciekdw planowana jest budowa
instalacji do fermentacji osaddw $ciekowych z wykorzystaniem biogazu w systemie kogeneracji
takZze do produkcji energii elektrycznej.

Wzrost udziatu energii wyprodukowanej ze zrédet odnawialnych, jest jednym z istotnych
komponentéw zréownowazonego rozwoju, przynoszacym wymierne korzySci zmniejszania
efektu cieplarnianego i emisji zanieczyszczen do Srodowiska. Wzrost przyczynia sie takze
do oszczedzania zasobdw kopalnych surowcoéw energetycznych. Wspieranie rozwoju tych zré-

det powinno by¢ zadaniem takze dla jednostek samorzgdowych.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng i gaz
lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2030 r.

W ,Zatozeniach do planu zaopatrzenia ...” opracowano prognoze zmian zapotrzebowania

na czynniki energetyczne do 2030 r., ktdrg przygotowano w trzech wariantach:

= zréwnowazonym, gdzie przyjeto Srednie tempo rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz
tempo przyrostu zabudowy sfery ustug i wytwdrczosci na poziomie 70% przewidywanego
maksymalnego rozwoju;

= optymistycznym, gdzie przyjeto wyzsze tempo rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz
0 1/5 wyzsze tempo przyrostu w sferze ustug i wytworczosci, w poréwnaniu do wariantu
zrOwnowazonego;

= stagnacyjnym, gdzie przyjeto o 40% nizszy przyrost zabudowy mieszkaniowej oraz o 30%
nizszy przyrost zabudowy sfery ustug i wytworczosci, w poréwnaniu do wariantu zréwno-

wazonego.
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Prognozy zmian zapotrzebowania sporzadzono uwzgledniajagc dokumenty strategiczne
Miasta oraz bytej Gminy Zielona Gora, prognozy demograficzne oraz rozwoju zabudowy miesz-
kaniowej i sfery ustug oraz wytwdrczosci.

W ,Zatozeniach do planu zaopatrzenia ...” prognoze wzrostu zapotrzebowania na gaz
ziemny w wariancie zréwnowazonego rozwoju przygotowano w dwdch wersjach — rozwoju
minimalnego i maksymalnego, réznigcymi sie stopniem przejecia odbiorcow wykorzystujgcych
paliwo weglowe (10 lub 30%) oraz pokrycia potrzeb nowych odbiorcéw w zasiegu systemu
cieptowniczego. Przyrost zapotrzebowania do 2030 r. oszacowano w wysokosci 3,4 lub 5,6 min
m? gazu zaazotowanego (szczytowy — 5,4 i 9,0 tys. m3/h) oraz 1,5 lub 2,5 min m3 gazu wyso-
kometanowego (szczytowy — 1,0 1,6 tys. m3/h).

Prognozowany przyrost zapotrzebowania na energie elektryczng do 2030 r. przedsta-
wiono w dokumencie w wysokosci 28,6 MW, w tym 15,6 MW dla zabudowy mieszkaniowej
oraz 13 MW dla sfery ustug i wytwdrczosci.

W tabeli 17 przedstawiono oszacowane w ,Zatozeniach do planu zaopatrzenia ..."” wiel-
kos$ci zapotrzebowania na energie elektryczng i gaz ziemny w Zielonej Gorze w 2030 r.

Tab. 17. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng i gaz ziemny
w Zielonej Gorze w 2030 r.

Wyszczegolnienie Jednostka Wartosc

Energia elektryczna — wzrost mocy szczytowej MW 28,6
Roczne zapotrzebowanie na gaz ziemny zaazotowany

— minimalnie tys. m3 49,4
— maksymalnie 51,6
Roczne zapotrzebowanie na gaz ziemny wysokometanowy

— minimalnie tys. m3 3,2
— maksymalnie 4,2

Zrédto: ,Synteza Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla Miasta

Zielona Gora”.

Zwiekszone zainteresowanie wykorzystaniem gazu przez mieszkancow Zielonej Gory
zwigzane jest z likwidacjg kottowni na paliwo state oraz przytgczaniem nowych odbiorcow.

Podmiotami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo zasilania w energie elektryczng i gaz
ziemny sg operatorzy systemdéw przesylowego i rozdzielczego. Gtdwnym warunkiem zapew-
nienia bezpieczenstwa dostawy gazu sieciowego na obszarze Zielonej Gory jest dalsza syste-

matyczna wymiana wyeksploatowanych elementdw infrastruktury sieciowe;j.
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Pewnym zagrozeniem bezpieczenstwa jest ryzyko polityczne, zwigzane z dostawg tego
surowca. Gaz wysokometanowy w Zielonej Gérze dostarczany jest z niemieckich systemoéw
gazowniczych. Gaz ten moze by¢ zastgpiony surowcem z systemu krajowego, ktéry jest gtow-
nie zasilany surowcem nabywanym z Rosji. Pewnym dodatkowym zabezpieczeniem bytaby bu-

dowa stacji regazyfikacji LNG, dostarczanego do gazoportu w Swinoujsciu.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Zielonej Gory

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zielona Godra jest miastem $redniej wielkosci, potozonym w zachodniej Polsce, w ktérym
funkcjonuje komunikacja miejska o jednym z najwiekszych udziatow pojazddw zeroemisyjnych
w kraju. Zakupione w 2018 r. autobusy elektryczne stanowig niemal potowe stanu taborowego
i w petni odpowiadajg oczekiwaniom mieszkancéw. Ponadto 1/5 stanu floty stanowig obecnie
trzyletnie autobusy spalinowe z napedami spetniajgcymi norme czystosci spalin EURO VI. Po-
zostaty tabor, okoto 1/3 ilostanu pojazdéw, to autobusy wyeksploatowane, o nizszym standar-
dzie przewozu pasazerdw i znacznie wiekszej emisji zanieczyszczen do atmosfery.

W Zielonej Gorze nie ma ogdlnodostepnej stacji tankowania pojazdéw gazem ziemnym
i budowa takiej stacji nie jest w najblizszym czasie planowana. Miasto Zielona Géra jest naj-
wiekszym miastem w Polsce, ktore prawie w catosci zasilane jest w gaz ziemny zaazotowany,
ze z16z krajowych. Gaz ten ma nizsze temperatury spalania niz wysokometanowy i nie jest
wykorzystywany jako paliwo w silnikach spalinowych. W powszechny gaz ziemny wysokome-
tanowy, ktdéry moze by¢ uzywany do zasilania silnikéw Diesla po ich adaptacji, zasilana jest
tylko mniej zurbanizowana cze$¢ terenu miasta. W ZWiK sp. z 0.0. funkcjonujg natomiast sta-
nowiska fadowania pojazdéw zasilanych CNG — o niewielkiej wydajnosci.

W miescie w niewielkiej liczbie funkcjonujg ponadto ogdlnodostepne stacje tadowania
samochoddw elektrycznych, a takze planowana jest instalacja kolejnych takich stacji.

Obecnie w Zielonej Gorze pojazdy zeroemisyjne nie sg wykorzystywane przez stuzby
obstugujace Urzad Miasta, inne jednostki miejskie, w tym MZK oraz przy wykonywaniu przez
Miasto zadan komunalnych. Spétki miejskie eksploatujg cztery pojazdy elektryczne — sg to
niewielkie wozki akumulatorowe oraz cztery pojazdy dostawcze zasilane CNG. Z uwagi na brak
dostepu do stacji tadowania o wiekszej wydajnosci, pojazdy zasilane gazem ziemnym nie sg
eksploatowane na wiekszg skale.

W rdzeniu miasta (obszar dawnej gminy miejskiej) wystepuje w zakresie benzo(a)pirenu
przekroczenie dopuszczalnych poziomow stezen zanieczyszczen w powietrzu.

Zgodnie z zatozeniami misji miasta, Zielona Géra ma by¢ miastem zapewniajgcym wysoki
poziom zycia mieszkancom poprzez rozwdj ustug i rynku pracy, dynamiczny rozwoj oSrodka

miejskiego i jego funkcji metropolitalnych.
5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

W Zielonej Gorze zidentyfikowano problemy zaréwno w obszarze transportu zbiorowego

jak i problemy zwigzane z transportem indywidualnym i poruszaniem sie po miescie.
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10.
11.

12.

13.

Do najwazniejszych zidentyfikowanych probleméw zalicza sie:

. Tabor komunikacji miejskiej — w 1/3 wymagajgcy wymiany wyeksploatowanych autobuséw

zasilanych olejem napedowym, spetniajgcych niskie normy czystosci spalin, 18% eksploa-
towanego taboru spetnia jedynie norme czystosci spalin EURO III.

Brak wyposazenia 1/5 pojazdéw komunikacji miejskiej w klimatyzacje przestrzeni pasazer-
skiej — obnizajgcy komfort podrézowania dla oséb podrdzujgcych nig okazjonalnie.

Brak floty pojazddw zeroemisyjnych wykorzystywanych przez Miasto i spétki komunalne.
Brak na obszarze miasta dostatecznej liczby punktéw tadowania w ramach ogdlnodostep-
nej infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych.

Brak na obszarze miasta ogoélnodostepnej infrastruktury do zasilania pojazdéw napedza-
nych gazem ziemnym wysokometanowym.

Brak na obszarze miasta weztdw przesiadkowych wyposazonych w parkingi Park&Ride,
umozliwiajgcych zamiane samochodu osobowego na autobus komunikacji miejskiej jako
$rodek transportu do poruszania sie po miescie, szczegodlnie dla mieszkancéw miejscowosci
potozonych w pewnym oddaleniu od miasta.

Zanieczyszczone powietrze — m.in. emisjg spalin przez pojazdy mechaniczne — wymagajace
interwencji w system transportowy miasta. Rozwigzaniem bytoby wprowadzenie do eks-
ploatacji pojazdéw zeroemisyjnych w stuzbach obstugi Miasta oraz wprowadzenie utatwien
i preferencji dla pojazdéw transportu publicznego.

Wymagajgca unowoczesnienia infrastruktura przystankowa. Tylko cze$¢ przystankow —
30% - jest wyposazona w wiaty ostaniajgce przed wiatrem i deszczem, bowiem wiaty je-
dynie z zadaszeniem zapewniajg dosc¢ iluzoryczng ochrone, zniechecajgc do oczekiwania
na przyjazd autobusu.

Intensywny ruch tranzytowy pojazddw ciezarowych przez potnocng cze$¢ miasta, zwiek-
szajacy kongestie w miescie, emisje hatasu i zanieczyszczen.

Brak elastycznych form transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej.
Niekompletny system drég dla rowerdw oraz ciggéw pieszo-rowerowych, niestanowigcy
zintegrowanej catosci z obszarami, w ktorych wprowadzono strefy Tempo 30.

Brak parkingdéw Bike&Ride na przystankach koricowych komunikacji miejskiej oraz przy
waznych przystankach w dzielnicy Nowe Miasto. Ogranicza to szanse na przejecie przez
komunikacje miejskg pasazerdw, ktorzy tylko w czesci mogliby lub chcieliby odby¢ podréz
rowerem.

Brak dostatecznego uprzywilejowania w ruchu rowerzystéw i pieszych na ulicach osiedlo-

wych.
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14. Ograniczony system roweru miejskiego, bez wykorzystania roweréw z dodatkowym nape-
dem elektrycznym.

15. Konieczno$¢ analizy potrzeb rozwojowych strefy ptatnego parkowania oraz utworzenia
strefy czystego transportu.

16. Brak zintegrowanego systemu sterowania ruchem ulicznym ITS. Brak monitoringu ruchu
i uprzywilejowania dla pojazdéw komunikacji miejskiej i pozostatego transportu zbioro-
wego.

17. Mato efektywne rozproszone zarzadzanie taborem jednostek organizacyjnych Miasta.

18. Brak elementéw Smart City w zarzadzaniu miastem, obecnie funkcjonujgca Zielonogorska
Karta Miejska stuzy dla jej posiadacza jedynie do zapisu biletow komunikacji miejskiej.

19. Zbyt staby rozwoj instalacji odnawialnych zrédet energii w miescie.

20. Niedostateczna wiedza mieszkancow o przyczynach zanieczyszczenia powietrza i zaletach

elektromobilnosci w ich zmniejszaniu.

5.2. Przeglad dokumentow strategicznych w zakresie elektromobilnosci

Problematyka rozwoju elektromobilnosci, mobilnosci i transportu publicznego zostata za-
warta w dokumentach strategicznych rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej
Gory. W projekcie tym, poza miastem Zielona Géra, uczestniczyly takze gminy — strony Poro-
zumienia®: Gmina Czerwiensk, Gmina Sulechdw, Gmina Swidnica, Gmina Zabdr i wiaczona do
Miasta Gmina Zielona Gora.

LStrategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zielonej Gory (Strategia ZIT MOF ZG)", Wersja nr 2, Sierpien 2016 r.!° zostata przyjeta uchwatg

nr 125/1622/16 Zarzagdu Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 23 sierpnia 2016 r., zmieniajaca
uchwate nr 83/976/16 z dnia 12 stycznia 2016 r. w sprawie zaopiniowania Strategii Zintegro-
wanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory w zakresie
mozliwosci finansowania ZIT w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie
2020.

Strategia okresla cel gtéwny jako: ,Osiggniecie wyzszej jakosci zycia mieszkaricow na ob-
szarze funkcjonalnym Zielonej Gory poprzez poprawe spojnosci spoteczno-gospodarczej tego
obszaru”. Dla realizacji celu gtéwnego zdefiniowano cztery cele priorytetowe:

1. Wysoki poziom wewnetrznej integracji MOF i wsparcie powigzan interregionalnych.

2. Zréwnowazony rozwoj i ochrona zasobow przyrodniczych i kulturowych.

% Porozumienie nr FE-ZIT Prezydenta Miasta Zielona Gora w sprawie utworzenia Zwigzku Zintegrowa-
nych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego miasta wojewddzkiego Zielona Gora
(Dz. Urz. Woj. Lubuskiego z 2014 r. poz. 1874)

10 Zatacznik do Zarzadzenia nr 965.2016 Prezydenta Miasta Zielona Géra z dnia 10 sierpnia 2018 r.
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3. Poprawa spotecznej spdjnosci MOF ZG.
4. Rozwdj sektora MSP i innowacyjnoéci motorami wzrostu gospodarczego obszaru funkcjo-
nalnego.

W kazdym z celéw zdefiniowano dziatania. W ramach celu nr 1 okreslono m.in. Dziata-
nie 1. ,Rozwijanie komunikacji przyjaznej Srodowisku” oraz Dziatanie 3. ,Rozwdj ustug elek-
tronicznych w obszarze funkcjonalnym”. Z kolei w ramach celu nr 2 Dziatanie 6. to ,Podniesie-
nie efektywnosci energetycznej obiektdw i instalacji w gminach MOF ZG".

Jako mankament dotyczacy celu nr 1 okreslono w Strategii brak jednolitego systemu
komunikacji miejskiej oraz brak rozwigzan typu Park&Ride.

Jako projekt do zrealizowania w ramach Dziatania 1 wskazano ,Zintegrowany system
niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gdrze”, ktory jest obecnie w koncowej
fazie realizacji.

Strategia przywotuje ,,Catosciowg Koncepcje Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta
Zielonej GAry, miasta i gminy Sulechdw, miasta i gminy Czerwierisk, gminy Swidnica i gminy
Zabor”.

Powyzszy dokument okresla wizje transportu publicznego na obszarze MOF jako ,funk-
cjonowanie howoczesnego, proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwa-
nia pasazeréw w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowa-
nych wtasnym samochodem osobowym”.

Catosciowa Koncepcja obejmuje trzy podstawowe zakresy dziatan:

» 1.1 — Stworzenie niskoemisyjnego systemu komunikacji publicznej na obszarze funkcjonal-
nym Zielonej Gory w oparciu o pojazdy elektryczne;

»= 1.2 — Budowa systemu inteligentnego zarzadzania transportem na terenie rdzenia MOF;

= 1.3 — Rozwijanie transportu rowerowego, w tym rozbudowa sieci $ciezek rowerowych
na obszarze funkcjonalnym. Budowa Sciezek rowerowych przy drogach gminnych, powia-
towych i wojewodzkich.

W ramach Dziatania 6. realizowanego w ramach celu 2. przewidziano wdrozenie Planu
gospodarki niskoemisyjnej dla Zielonej Gory.

Aktualnie opracowywany jest ponadto dokument pn. ,Strategia Rozwoju Komunikacji
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora”, w ktérym zostang uwzglednione
cele i zadania okreslone niniejszg Strategia.

Podstawowym dokumentem strategicznym dla miasta Zielonej Goéry jest ,Strategia Roz-

woju Zielonej Gory na lata 2012-2020", ktéra definiuje misje miasta oraz dziewietnascie celéw

strategicznych, do ktérych przypisane s cele operacyjne i dziatania. Trzy z celdw strategicz-

nych zwigzane sg z rozwojem mobilnosci i transportu publicznego.

95



ublic
Pt p“"" Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Miasta Zielonej Gory

Strategie Rozwoju Zielonej Gory na lata 2012-2020 opisano w punkcie 1.4.

JZmiana studium uwarunkowan i kierunkdw rozwoju zagospodarowania przestrzennego

miasta Zielona Géra”, w ostatniej zmienionej wersji z lipca 2020 r.!! obejmuje swoim zasiegiem
miasto Zielong Gore sprzed potgczenia gmin miejskiej i wiejskiej, czyli w granicach z 2014 r.

Zmiana studium zaktada scenariusz maksymalnego chtonno$ciowego wykorzystania ist-
niejgcego potencjatu poszczegdinych terendw miasta, z zachowaniem zasad i warunkéw zréw-
nowazonego rozwoju.

Zmiana studium okreslita kierunki zmian i rozwoju w obszarach:

struktury przestrzennej i przeznaczenia terendw;

» wskaznikéw zagospodarowania i uzytkowania terenéw;

= ochrony srodowiska, jego zasobdw przyrody i krajobrazu kulturowego;
= ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow;

= systemdw komunikagji, transportu i parkowania;

» systemdw infrastruktury technicznej;

= przestrzeni publicznych;

= obszaréw problemowych;

* inwestycji celu publicznego.

W obszarze systemdw komunikaciji, transportu i parkowania wyodrebniono: tereny drog
publicznych, ulic wewnetrznych i drég niepublicznych, systemy parkowania, systemy komuni-
kacji pieszej, rowerowej, kolejowej, transportu zbiorowego i lotnicze;j.

W kierunkach rozwoju systemow parkowania w Zmianie studium wskazano na potrzeby:

ograniczen parkowania w strefie Srodmiejskiej, wraz ze stworzeniem zintegrowanego sys-

temu parkingowego, ze zréznicowaniem optat;
— budowy parkingdw buforowych, w tym Park&Ride, wyposazonych w system informacji
0 podazy miejsc;
— uporzadkowania systemu migjsc postojowych oraz budowe parkingéw wielopoziomowych
w obszarze istniejgcych osiedli mieszkaniowych;
— Zzapewnienia bezpiecznego parkowania rowerdw, przede wszystkim w strefie Srédmiejskiej
oraz w koordynaciji z siecig Sciezek (drég) rowerowych.
Zmiana studium okresla obszar obejmujgcy Rynek staromiejski i place: Bohateréw, Po-
wstancéw Wielkopolskich i Pocztowy oraz inne tereny strefy srddmiejskiej jako obszar, w kto-
rym ruch pieszy jest dominujgcy w stosunku do ruchu kotowego. Zmiana studium wyznacza

potrzebe okreslenia takich obszaréw takze dla innych rejonéw miasta.

11 Zmiany przyjete uchwatg nr XXV.487.2020 Rady Miasta Zielona Géra z dnia 7 lipca 2020 .
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Zmiana studium uznaje, ze rozwdj sieci komunikacji rowerowej winien odbywac sie w
oparciu o przygotowany dla catego miasta szczegétowy program rozwoju, opracowany na pod-
stawie wczesniej przeprowadzonego monitoringu trendéw zachowan komunikacyjnych rowe-
rzystow i dialogu spotecznego. Trzon sieci powinny stanowi¢ trasy gtéwne w uktadzie promie-
nistym oraz rowerostrada ,Zielona Strzata"*?.

W zakresie komunikacji kolejowej Zmiana studium ukierunkowuje dziatania na potrzebe
wspierania budowy tgcznicy w Czerwiensku®3. W zakresie ruchu pasazerskiego Zmiana studium
wskazuje na jedynie uzupetniajgca role przewozoéw kolejowych, nie eliminujgc jednak koncepcji
szybkiej kolei miejskiej.

W zakresie transportu zbiorowego wedtug zapiséw Zmiany studium nalezy dgzy¢ m.in.
do spdjnosci systemdw transportu zbiorowego, w tym poprzez parkingi Park&Ride, koordynacji
rozktaddw jazdy z interwatami kurséw, wprowadzenia jednolitego systemu taryfowego, wpro-
wadzenia mozliwosci przewozu rowerdw w pojazdach oraz lokalizacji przystankdw w poblizu
Sciezek rowerowych.

Zmiana studium wskazuje na potrzebe wydzielenia paséw ruchu dla autobuséw z wpro-
wadzeniem priorytetdw na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, wydzielenia miejsc prze-
siadkowych oraz weztdw zintegrowanych z komunikacjg lokalng, dostosowania przystankow
i innych obiektéw do potrzeb oséb niepetnosprawnych wraz z likwidacjg barier architektonicz-
nych.

W kierunkach rozwoju infrastruktury Zmiana studium dopuszcza budowe instalacji wy-
twarzania energii ze zrédet odnawialnych z wykorzystaniem energii wody, stonecznej, geoter-
malnej i pozyskiwanej z biomasy.

,Gmina Zielona Goéra. Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkdw rozwoju zagospoda-

rowania przestrzennego”, w zmienionej wersji z lipca 2020 r.}* obejmuje swoim zasiegiem

obszar gminy Zielona Gora sprzed potgczenia gmin miejskiej i wiejskiej, czyli w granicach
z 2014 r. Obszar bytej gminy Zielona Gora stanowi obecnie dzielnice Zielonej Géry — Nowe
Miasto.

Zmiana studium przedstawia kierunki rozwoju ukfadu drogowego, lecz nie odnosi sie do
problematyki kierunkéw rozwoju transportu publicznego. W Zmianie studium przedstawiono

natomiast proponowany ukfad Sciezek (drég) rowerowych.

12 Rowerostrada ,Zielona Strzata” to kregostup sieci drog dla roweréow w Zielonej Gorze. taczy Sciezki
rowerowe budowane na potudniu (Ochla, Kietpin, Zatonie, Marzecin, Drzonkéw, Racula) i pétnocy miasta
(Chynéw, Zawada, Krepa, Cigacice).

13 Oddana do uzytku w czerwcu 2013 r.

14 Zmiany przyjete uchwatg nr XXV.487.2020 Rady Miasta Zielona Gora z dnia 7 lipca 2020 r.
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Zmiana studium dopuszcza na obszarze bytej gminy budowe instalacji wytwarzania ener-
gii ze zroédet odnawialnych z wykorzystaniem energii wody, stonecznej, geotermalnej i pozy-
skiwanej z biomasy.

,Gminny Program Rewitalizacji Miasta Zielona Géra na lata 2016-2022. Zmiana (aktua-

lizacja)"*> obejmuje swoim zasiegiem nastepujgce obszary:
= Srddmiescie;

» rejon ul. Harcerskiej, Energetykow i Osiedlowej;

= rejon ul. Wazéw, Konicza, Zamenhoffa;

= rejon ul. Chmielnej, Wiadystawa 1V;

= QOsiedle Morelowe;

= potudniowq cze$¢ Osiedla Piastowskiego.

Jako wskazane w diagnozie kierunki dziatah Program wymienia m.in.: wypracowanie po-
lityki mobilnosci miejskiej, bilansujgcej potrzeby réznego rodzaju ruchu (piesi, rowerzysci, par-
kujacy, klienci komunikacji zbiorowej i dostosowanie do niej infrastruktury), uporzadkowanie
systemu parkowania, obnizenie niskiej emisji, obnizenie poziomu hatasu.

Program okresla trzy cele rewitalizacji, a w nich wyznacza kierunki dziatan oraz okreSla
przedsiewziecia rewitalizacyjne. Wsrdd podstawowych przedsiewzie¢ wymieniono w zakresie

realizowanych zadan:

w ramach przedsiewziecia 6.1 ,Zielona Gora wolna od smogu” — wprowadzenie zwolnien

z optat za komunikacje miejskg dzieci i mtodziezy do lat 19 uczacej sie;

— w ramach przedsiewziecia 6.3 ,Edukacja ekologiczna” — lekcje zwigzane z tematyka
ochrony powietrza i Srodowiska oraz zajecia pozalekcyjne w formie promocji proekologicz-
nych zachowan;

— w ramach przedsiewziecia 7.3 ,przywracanie przestrzeni pieszych, bez barier i chaosu re-
klamowego i ogrodzeniowego — dostosowanie przestrzeni do oséb niepetnosprawnych,
o$wietlenie energooszczedne, przeksztatcanie ulic w woonerf?6;

— w ramach przedsiewziec¢ 7.6 ,Rewitalizacja zdegradowanego obszaru Doliny Gesnika” oraz

7.7 ,Rewitalizacja zdegradowanego obszaru Wzgdrz Piastowskich” — urzadzenie Sciezek

rowerowych i ciggdw pieszych.

15 Przyjety uchwatg nr XV1.937.2018 Rady Miasta Zielona Goéra z dnia 24 kwietnia 2018 r.

16 Rodzaj ulicy w strefie zurbanizowanej, na ktorej potozono nacisk na wysoki poziom bezpieczenstwa,
uspokojenie ruchu i wysokie walory estetyczne (zapewnione m.in. dzieki zagospodarowanym terenom
zielonym) przy zachowaniu miejsc parkingowych i funkcji komunikacyjnej z priorytetem dla pieszych
i rowerzystéw.
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Program wymienia ponadto pozostate dopuszczalne przedsiewziecia, wsrdd nich rozwa-
zenie nowej lokalizacji przystankéw autobusowych, blizej i ul. Kupieckiej, uporzagdkowanie te-
renu pomiedzy dworcem kolejowym i autobusowym, przy ul. Dworcowej oraz budowe stacji
tadowania elektrycznych pojazdéw osobowych.

«Plan zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Zielona Géra"!’ przedstawia cztery

scenariusze rozwoju mobilnosci:

* niezrownowazona mobilno$¢ w warunkach rosnacej ruchliwosci mieszkancow;
* niezrownowazona mobilnos¢ w warunkach malejacej ruchliwosci mieszkancow;
= zréwnowazona mobilno$¢ w warunkach rosngcej ruchliwosci mieszkancéw;

= zréwnowazona mobilno$¢ w warunkach malejacej ruchliwosci mieszkancéw.

Punktem wyjscia dla tworzenia scenariuszy byt stan w 2016 r., w ktérym to udziat po-
drézy realizowanych samochodem osobowym wyniost 42,6%, transportem publicznym 25,4%,
rowerem 1,5%, a pieszo az 30,5%.

Plan wskazuje, ze zasadniczym czynnikiem przeciwdziatajgcym dalszemu wzrostowi na-
tezenia ruchu, jest zmiana w podziale podrdzy na korzys¢ alternatywnych, w stosunku do sa-
mochodu osobowego, form przemieszczania sie (transport zbiorowy, rower i podrdze piesze)
oraz, ze nalezy dazy¢ do zintegrowania fancucha przemieszczen, szczegdlnie w odniesieniu
do komunikacji rowerowej i transportu zbiorowego.

Dla Zielonej Gory jako osrodka zréwnowazonej mobilnosci zdefiniowano w Planie naste-
pujaca wizje dziatania:

Zielona Gora to dogodnie potoZony osrodek wzrostu o znaczeniu krajowym i wysokiej
dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej, wdrazajgcy kompleksowe rozwigzania niskoemisyjne
dla poprawy jakosci Zycia i podniesienia konkurencyjnosci gospodarki. Zielona Gora to atrak-
cyjna, petna parkow i zieleni, nadodrzariska i zbilansowana wewnetrznie przestrzeri o licznych
alternatywach dla samochodu osobowego. Jest to miasto przyjazne pieszym i rowerzystom
w kazdym wieku, dostepne nowoczesnym, niskoemisyjnym transportem publicznym. Zielona
Gora w partnerskiej wspofpracy jest jednym z liderow rozwoju elektromobilnosci w Polsce”.

Plan wyznacza trzy cele strategiczne oraz w kazdym z nich po trzy cele operacyjne, co
zaprezentowano na rysunku 21.

W ramach realizacji celu strategicznego nr 1 Plan przewiduje dziatania inwestycyjne
w zakresie:

— tworzenia/modernizacji wewnatrzdzielnicowych ciggéw pieszych;

17 Przyjety uchwatg nr LI1.639.2017 Rady Miasta Zielona Géra z dnia 27 czerwca 2017 r.
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— poprawy o$wietlenia wybranych przejs¢ dla pieszych, budowy nowej infrastruktury rowe-

rowej na obszarze MOF, wyposazonej w miejsca postojowe, parkingi, oznakowanie i o$wie-

tlenie (fgcznie ponad 40 km);

— budowy parkingéw wielopoziomowych i podziemnych, m.in. w Srédmiesciu, przy Centrum

Zdrowia Matki i Dziecka;

— budowy parkingdéw osiedlowych z uwzglednieniem potrzeb 0s6b o ograniczonej mobilnosci;

— rozwoju transportu dla oséb niepetnosprawnych.

W ramach realizacji tego celu ujeto w Planie takze dziatania zwigzane z powiekszeniem

strefy ptatnego parkowania, promocjg ruchu rowerowego, opracowaniem standardéw dostep-

nosci dla 0sdb o ograniczonej mobilnosci oraz dziatania rewitalizacyjne parkéw i terendw re-

kreacyjnych.

| Celnr1 |
Wzrost atrakcyjnosci
i spojnosci przestrzeni
dla pieszych
i rowerzystow

/1. 1 Poprawa warunkéw \

dla ruchu pieszego

1.2 Zintegrowany rozwoj
komunikacji rowero-
wej

1.3 Poprawa dostepnosci
dla oséb o ograniczo-
nej mobilnosci

1.4 Poprawa jakosci prze-

\ strzeni publicznej /iCZI

Celnr2
Zmniejszenie
ucigzliwosci transportu
drogowego

2.1Wzrost spdjnosci

przestrzeni miejskiej
poprzez inwestycje
transportowe

2.2 Poprawa bezpieczen-
stwa uczestnikow ru-
chu drogowego

2.3Rozwo6j nowych ustug
w zakresie mobilnosci

Celnr3
Rozwdj

niskoemisyjnego
i zintegrowanego

transportu publicznego

U

transportu miej-
skiego

3.2Wzrost znaczenia
transportu kolejo-
wego w obstudze
Zielonej Gory

3.3Integracja réznych
form transportu

k W miescie

/3 .1Wzrost jakosci us{ug\

)

Zrédto: ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Zielona Gora”, s. 138.

W ramach realizacji celu strategicznego nr 2 Plan przewiduje budowe, przebudowe i mo-

dernizacje ulic (m.in. ul. Aglomeracyjnej, obwodnicy potudniowej, ronda Racula, ul. Wester-

platte i ul. Zjednoczenia), wprowadzenie strefy Tempo 30 oraz wyposazenie przejs¢ dla pie-

szych w azyle i doswietlacze, na wybranych ulicach w centrum miasta.
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W ramach realizacji celu nr 2 w Planie przyjeto takze zadania:

— opracowania koncepcji roweru miejskiego;
— opracowania koncepcji carsharingu.

W ramach realizacji celu strategicznego nr 3 Plan przewiduje zakup 47 fabrycznie nowych
autobusdw elektrycznych wraz z budowg systemu ich tadowania na petlach, 17 autobuséw
z napedem Diesla spetniajgcym norme Euro VI, przebudowe zajezdni i budowe Centrum Prze-
siadkowego oraz przebudowe wiaduktu w ul. Batorego. Zadania te zostaty zrealizowane niemal
w catosci w ramach projektu ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego
w Zielonej Gorze", przy czym zmniejszeniu do 43 ulegta liczba zakupionych autobuséw elek-
trycznych.

Zadaniami ujetymi w realizacji celu nr 2 s3g takze:

— instalacja stojakéw rowerowych przy najbardziej uczeszczanych przystankach transportu
miejskiego;

— modernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Gtogéw — Zielona Gora — Rzepin — Dolna
Odra;

— lobbing na rzecz uwzglednienia Zielonej Géry w planach budowy kolei duzych predkosci.

«Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2020

dla Miasta Zielona Géra i gmin osciennych ktore zawarty z Miastem Zielona Gora porozumienia

w sprawie wspolnej organizacji transportu publicznego”*®, okresla wizje transportu publicznego

jako funkcjonowanie oraz rozwoj masowego i proekologicznego transportu zbiorowego spet-
niajgcego oczekiwania pasazeréw — w sposdb tworzacy z niego alternatywe dla podrozy reali-
zowanych samochodem osobowym.

Dokument zostat przyjety w pierwszym roku funkcjonowania Zielonej Géry w nowych
granicach, obejmujacych takze bylg juz gmine Zielona Gdra. W Zielonej Gorze od IV kwartatu
2014 r. wdrozono nowa siatke potaczen komunikacji miejskiej z liniami komunikacyjnymi obej-
mujacymi caty obszar gminy Zielona Gdra, ze standardami obstugi obowigzujgcymi dla miasta.

Plan przewiduje wykonywanie w 2020 r. przez komunikacje miejskg 4,43 min wozokilo-
metréow w wariancie minimalnym oraz 4,75 min wozokilometrow w wariancie maksymalnym.

Z uwagi na state obnizanie sie wskaznika odptatnosci za bilety przez pasazeréw oraz
prawdopodobne przekroczenie granicy 50% koniecznego dofinansowania do dziatalnosci MZK
z budzetu Miasta Plan przewiduje zmiane sposobu finansowania komunikacji miejskiej, z prze-
ksztatceniem zakfadu budzetowego w spotke z 0.0., bedgcg operatorem — podmiotem we-

wnetrznym, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. Jednoczes$nie przewiduje

18 Przyjety uchwatg nr XX.181.2015 Rady Miasta Zielona Géra z dnia 25 sierpnia 2015 r.
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utworzenie organizatora publicznego transportu zbiorowego — w formie wydzielonego zarzadu,
biura lub wydziatu w strukturze Urzedu Miasta. W Planie przyjeto, ze po przeksztatceniu za-
ktadu budzetowego wptywy z biletéw stanowi¢ bedg dochody Miasta. W gestii organizatora
pozostatoby takze zarzadzanie elektroniczng kartg aglomeracyjna.

W okresie przyjmowania Planu projekt ,Zintegrowany system niskoemisyjnego trans-
portu publicznego w Zielonej Gorze" nie zostat jeszcze ostatecznie zaakceptowany, przyjeto
wiec zapis ogodlny o zakupie 80 autobusow elektrycznych, budowie 30 stacji dotadowywania,
przebudowie zajezdni i budowie Centrum Przesiadkowego. Jako zakres inwestycji zatozono
takze zakup 3 szynobuséw dla kolei aglomeracyjnej oraz budowe farmy fotowoltaicznej na za-
daszeniu wiat zajezdni autobusowej.

Jako planowane dziatania w zakresie zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
wymieniono w Planie takze:

» rozbudowe systemu biletu elektronicznego w celu przeksztatcenia go w system Elektronicz-
nej Karty Aglomeracyjnej;

» rozbudowe systemu informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym;

» budowe nowych zatok przystankowych;

= zakup i zainstalowanie urzadzen umozliwiajagcych nabywanie biletéw innych niz okresowe
w catym zakresie dostepnosci i realizacje dotadowan biletu elektronicznego.

Plan przewidywat wprowadzenie do 2020 r. priorytetédw dla transportu publicznego w ru-
chu ulicznym oraz adaptacje przystankéw na terenie bytej gminy wiejskiej do standardéw miej-
skich. Plan zaktadat takze poprawe dostepnosci przystankow dla pasazerdw o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, poprzez likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych oraz
wyposazanie przystankdw w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw —w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerdéw jest znaczaca.

W dokumencie zatozono, ze uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych, bedzie podjecie dzia-
tan zmierzajacych do wybudowania parkingdw w systemie Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride,
przylegtych do przystankow koncowych linii autobusowych I i II kategorii oraz do wybranych
przystankow przesiadkowych.

Plan zaktadat popularyzowanie komunikacji miejskiej oraz komunikacji rowerowej, jako
alternatyw dla samochodowej komunikacji indywidualne;j.

W celu rozwoju komunikacji rowerowej do poziomu powyzej 5% ruchu wewnatrzmiej-
skiego, zaproponowano dziatania zmierzajgce do stworzenia kompletnego systemu Sciezek
drog rowerowych w catym miescie, z uwzglednieniem centrum, likwidacje barier dla ruchu

rowerowego, zintegrowanie tras rowerowych z innymi podsystemami komunikacji, ogranicza-
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nie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz ciggdw rowerowych oraz umozliwienie do-
stepu ruchu rowerowego do najwazniejszych obiektéw w miescie wraz z parkingami rowero-
wymi.

W ramach promowania ruchu pieszego Plan zakfadat dziatania zmierzajgce do likwidacji
barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych, tworzenie drédg pieszych oddzielonych
od ucigzliwego ruchu miejskiego, ograniczanie miejsca na parkingi, lokalizacje dogodnych, po-
wigzanych z drogami pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej oraz tworzenie ciggéw pie-
szo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktdrych piesi majg pierwszenstwo w ruchu.

Plan uznaje, ze istotnym kierunkiem rozwoju zielonogorskiej komunikacji miejskiej bedzie
jej integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (przewozy kolejowe, przewozy
drogowe prywatne i komercyjne) na obszarze miasta i okolicznych gmin, w ramach Zielono-
gorskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Plan przywotuje takze podstawowe postanowienia omdwionej ponizej ,Analizy Kosztéw
i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobu-
sOw zeroemisyjnych dla miasta Zielona Gora”.

«Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Zielona Géra do roku 2030. Projekt”*® wyznacza

pie¢ celdw strategicznych.

Celem strategicznym nr 2 jest ,,Zwiekszenie poziomu $wiadomosci mieszkancéw na temat
zagrozen klimatycznych i adaptacji do zmian klimatu”, celem nr 3— ,Zwiekszenie odpornosci
miasta na ekstremalne zjawiska termiczne”, a jako cel nr 5 okre$lono ,Poprawe jakosci $rodo-
wiska w warunkach zmian klimatu”.

W ramach celu nr 2 dziatania adaptacyjne nakierowane sg na wdrozenie kampanii i pro-
graméw edukacyjnych.

W ramach celu nr 3 dziataniem adaptacyjnym nr 3.6 jest ,Poprawa warunkow podrozy
komunikacjg zbiorowg”. Przedstawione w Planie propozycje rozwigzan obejmuja: klimatyzacje
w autobusach, zadaszenie i rozwazenie ogrzewania (przy silnych mrozach) wiat przystanko-
wych, ,zielone” przystanki, tablice elektroniczne na przystankach informujgce o mozliwych
utrudnieniach, zadaszenie stacji rowerowych, zacienienie petli autobusowych, zadaszanie/za-
cienie miejsc parkingowych.

W ramach celu nr 5 przewidziano dziatanie adaptacyjne dotyczace mobilnosci i elektro-
mobilnosci:
= nr 5.2 - ,Rozwdj systemu niskoemisyjnego transportu miejskiego z ukierunkowaniem

na transport elektryczny”, ktérego celem jest wymiana taboru na spetniajacy wyzsze normy

19 bip.zielonagora.pl, dostep: 20 kwietnia 2020 r.
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emisyjne oraz zeroemisyjny; przewiduje sie takze budowe infrastruktury dla elektromobil-
nosci (stacje fadowania, miejsca do parkowania), zachety do korzystania z pojazdéw elek-
trycznych oraz proponuije sie wydzielenie buspaséw i zwiekszenie czestotliwosci kursowa-
nia autobusow;
nr 5.3 —, Budowa systemu Inteligentnego Zarzadzania Transportem na terenie miasta Zie-
lona Godra, z wykorzystaniem réznorodnych technologii stuzgcych zwiekszeniu efektywnosci
transportu miejskiego” — przewiduje sie zastosowanie utatwien dla komunikacji miejskiej
oraz utworzenie zintegrowanych centréw przesiadkowych;
nr 5.4 — ,Promocja, budowa i modernizacja systemu $ciezek rowerowych i ciggéw pie-
szych”, obejmujgce kompleksowe dziatania budowy oraz modernizacji Sciezek, tworzenie
stref komunikacji rowerowej, budowe bezpiecznych i zadaszonych parkingdw, wprowadze-
nie roweru miejskiego oraz promocje roweru jako codziennego Srodka transportu;
nr 5.6 — ,Promowanie i wspieranie korzystania z energii z instalacji OZE (w tym fotowol-
taika), zmiana SUIKZP?° uwzgledniajgca wyznaczenie terendw produkcji energii odnawial-
nej”, polegajace na promowaniu inicjatyw zwiekszenia produkcji energii odnawialnej oraz
wyznaczanie terendw jej produkcji o mocy ponad 100 kW.

«Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Zielona Géra na lata 2014-2020"! okresla

cel strategiczny projektu, ktérym jest ,poprawa stanu powietrza atmosferycznego przy zrow-

nowazonym i efektywnym wykorzystaniu no$nikdw energii poprzez wsparcie gospodarki nisko-

emisyjnej na terenie MOF ZG".

Gtéwnym celem planowanych w dokumencie dziatan jest redukcja emisji gazéw cieplar-

nianych, redukcja zuzycia energii finalnej oraz zwiekszenie udziatu zuzycia energii z odnawial-

nych zrodet w ogdlnym zuzyciu energii.

Jako kierunki posrednie osiggniecia gtdwnego celu w zakresie zwigzanym z mobilnoscig

i elektromobilnoscig wskazano w dokumencie:

modernizacje drég publicznych skutkujgcg mniejszg emisjg oraz zwiekszenie komfortu
uzytkowania;

systematyczng wymiane taboru komunikacji publicznej;

poprawe jakosci powietrza;

wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan w oswietleniu drog;

edukacje mieszkancow w zakresie OZE oraz efektywnego gospodarowania energia.

20 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
2L W wersji przyjetej uchwatg nr XXI1.431.2020 Rady Miasta Zielona Gora z dnia 24 kwietnia 2020 r.
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W dokumencie przeprowadzono bazowg inwentaryzacje emisji CO, (dla roku 2011),
na podstawie ktdrej zaplanowano dziatania inwestycyjne i nieinwestycyjne.

Jako dziatania inwestycyjne w obszarze ograniczenia zuzycia energii w budynkach wy-
mieniono termomodernizacje obiektéw MZK. Jako dziatania inwestycyjne w obszarze ograni-
czenia zuzycia energii w transporcie wskazano wymiane autobuséw komunikacji miejskiej, mo-
dernizacje drog publicznych oraz budowe Sciezek rowerowych na terenie MOF.

W szczegétowym wykazie dziatan inwestycyjnych w latach 2015-2020 do priorytetowych
dziatan charakteryzujgcych sie najwiekszg skutecznoscig ograniczenia emisji CO, zaliczono:
podtaczenie obiektow do miejskiej sieci cieptowniczej, termomodernizacje obiektéw, wymiane
oswietlenia w obiektach, zrdwnowazong mobilno$¢ miejskg (wymiane taboru komunikacji pu-
blicznej, modernizacje i budowe drég publicznych i Sciezek rowerowych) oraz budowe lub
montaz instalacji OZE. Dla Zielonej Gory wymieniono w wykazie 269 pozycji, w wiekszosci
zwigzanych z obnizeniem zuzycia energii w budynkach oraz modernizacjg sieci cieptowniczej
i Zrodet ciepta.

W zakresie zwigzanym z mobilnoscig i elektromobilnoscig wymieniono zadania dotyczace
modernizacji drég oraz realizacji projektdw:
= Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gorze”;
= Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gérze”;
= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej

Gory — Miasto Zielona Goéra”;
= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej
Gory — Miasto Zielona Géra — Zawada-Zielonogodrska”;
= ,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej
Gory — Miasto Zielona Géra — etap I1”.
Program Ochrony Srodowiska dla miasta Zielona Géra na lata 2016-2019 z perspektywa

na lata 2020-2023"?? zostat opracowany z uwagi na przekroczenia w obszarze ochrony powie-

trza dopuszczalnego poziomu benzo(a)pirenu.

Program okres$la dziesie¢ obszardw interwencji. Jako zagrozenie w obszarach interwencji
okreslonych jako: jako$¢ powietrza i ochrona klimatu oraz zagrozenia hatasem, Program wska-
zuje dalszy wzrost liczby samochoddw i ruchu samochodowego w miescie, przy jednoczesnym
matym zainteresowaniu komunikacjg zbiorowg. W poszczegdinych obszarach w dokumencie

okreslono cele oraz kierunki dziatania.

22 Przyjety uchwatg nr LI1.644.2017 Rady Miasta Zielona Gdra z dnia 27 czerwca 2017 r.
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W obszarze ,jakos¢ powietrza i ochrona klimatu” wyznaczony cel to: ,Systematyczna
poprawa jakosci powietrza na terenie miasta”. W ramach tego celu w kierunku interwencji
»Ograniczenie emisji ze zrédet komunalnych” wymieniono zadania:

—  zakup taboru (zakup autobuséw elektrycznych), gdzie podmiotem wskazanym zostat MZK;

— budowa obwodnicy potudniowej miasta Zielona Géra;

— budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze $ciezkami rowerowymi;

— budowa drogi faczacej osiedle Kisielin z weztem Zielona Goéra Pétnoc na trasie S3 i ul. Trasa
Potnocna wraz z przebudowg skrzyzowania ul. Szosa Kisielinska i Osiedle Pomorskie.

W zakresie obszaru ,zagrozenie hatasem” wskazano m.in. na realizacje dziatann obowig-
zujgcych w odno$nym programie ochrony Srodowiska przed hatasem, scharakteryzowanym
ponizej.

,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Zielona Gora"%?, okresla cel stra-

tegiczny jako: ,Wyeliminowanie przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu powyzej 5 dB
na terenie miasta Zielona Gora w perspektywie dtugoterminowej”.

Zadaniami zwigzanymi z mobilno$cig wymienionymi w programie sg: opracowanie kon-
cepcji systemu sterowania ruchem na terenie miasta oraz opracowanie koncepcji wyprowa-
dzenia ruchu ciezkiego z wybranych obszaréw miasta, opracowanie koncepcji wprowadzenia
stref (obszaréw) ograniczonych predkosci ruchu obejmujgcych swoim zasiegiem wybrane cze-
Sci miasta.

Jako zadania posrednio wptywajgce na klimat akustyczny miasta wymieniono: rozwoj
sieci rowerowej, wprowadzanie do eksploatacji Srodkéw transportu o ograniczonej emisji ha-
tasu (rozwdj komunikacji miejskiej w oparciu o autobusy elektryczne), promowanie korzystania
z niskoemisyjnych lub elektrycznych $rodkéw transportu, darmowe przejazdy dla mieszkan-
cdw, promowanie carpoolingu, rozwdj systemu buspaséw, rozwdj parkingdw, w tym
Park&Ride, w weztach przesiadkowych, edukacja ekologiczna.

LAnaliza Kosztdw i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $swiadczeniu ustug komu-

nikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla miasta Zielona Gdra™* zostata opracowana

z uwagi na to, ze miasto Zielona Géra przekracza prog 50 000 mieszkancdw i byto zobligowane
do opracowania analizy kosztéw i korzysci, o ktérej mowa w art. 37 ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

W Analizie potwierdzono, ze Miasto nabywajgc 47 autobusdéw elektrycznych w wyniku
realizacji projektu ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej

23 Przyjety uchwatg nr I11.30.2018 Rady Miasta Zielona Gora z dnia 18 grudnia 2018 r.
24 bip.zielonagora.pl, dostep: 20 kwietnia 2020 r.
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Gorze” spetni juz w 2019 r. wszelkie wymogi okreslone ustawg o elektromobilnosci, nawet
przewidywane dopiero od 1 stycznia 2028 r. W wyniku realizacji projektu zakupiono 43 auto-
busy zeroemisyjne, przez co udziat pojazdéw elektrycznych we flocie komunikacji miejskiej
wynosit na koniec maja 2020 r. ponad 48%, a po realizacji projektu ,Elektryfikacja linii komu-
nikacji miejskiej w Zielonej Gorze” wzrosnie do ponad 60%, przy 30% najwyzszym wymaga-
nym poziomie pojazddw zeroemisyjnych.

LZatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla Mia-

sta Zielona Géra™> wyznaczajg pie¢ celéw, dotyczacych: zapewnienia w perspektywie wielo-

letniej bezpieczenstwa energetycznego, planowania zabezpieczenia dostaw nos$nikow energii
dla nowej zabudowy, poprawy efektywnos$ci energetycznej, rozwijania wykorzystania odna-
wialnych zrddet energii oraz edukacji.

Jednym z wymienionych w dokumencie zadan jest zapewnienie oSwietlenia ulicznego
nowych tras. Dokument nie odnosi sie jednak wprost do tematyki mobilnosci i elektromobilno-
Sci.

5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Gtéwna grupa docelowa niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Zielo-
nej Gory sg jego mieszkancy. Strategia przedstawia kierunek oczekiwanych zmian w realizacji
podrdzy z wykorzystaniem pojazddéw zeroemisyjnych oraz uzupetniajgco niskoemisyjnych za-
silanych gazem ziemnym.

Priorytetem realizacji Strategii bedzie zachowanie waloréw Srodowiskowych Zielonej
Gory, w szczegolnosci brak ingerencji w obszary chronione. Ingerencja Strategii ograniczy sie
do granic jednej gminy — Miasta Zielona Gora. Przyjete w Strategii dziatania majg charakter
proekologiczny, a ich zadaniem jest zmniejszenie emisji zanieczyszczen oraz poziomu hatasu
w miescie. Realizacja strategii wptynie wiec na poprawe stanu zdrowia mieszkancow miasta
i zmniejszenie kosztow opieki zdrowotnej. Wykonanie postanowien niniejszego dokumentu nie
wplynie wiec w zaden sposob negatywnie na srodowisko przyrodnicze Zielonej Gory.

Po zakonczeniu realizacji niniejszej Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, stan
Srodowiska naturalnego w Zielonej Gérze ulegnie dalszemu ulepszeniu, w szczegdlnosci w za-
kresie jakosci powietrza, co wptynie na poprawe stanu zdrowia spoteczenstwa i zmniejszenie

kosztow opieki zdrowotne;j.

%5 Przyjete uchwatg nr XVII.132.2015 Rady Miasta Zielona Goéra z dnia 16 czerwca 2015 r.
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Dodatkowym atutem realizacji Strategii bedzie zmniejszenie emisji hatasu emitowanego
przez transport w miescie — poprzez szersze wykorzystanie zdecydowanie cichszych pojazdéw
elektrycznych.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreSlonych w Strategii
mogg wystgpic jedynie krotkotrwate oddziatywania, ograniczone wytgcznie do obszaru, na kto-
rym beda realizowane poszczegdlne zadania, w granicach Miasta Zielona Géra.

Okres realizacji Strategii przyjeto jako lata 2020-2034.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wpisuje sie w ramy strategiczne wyznaczone przez
inne kluczowe dokumenty Miasta, w szczegdlnosci w Strategie Rozwoju Zielonej Gory na lata
2016-2023. Misjg Miasta zawartg w Strategii Rozwoju jest ,zapewnienie wysokiego poziomu
zycia mieszkaficom poprzez rozwdj ustug i rynku pracy, dynamiczny rozwoj osrodka miejskiego
i jego funkcji metropolitalnych jako centrum aglomeracji zielonogdrskiej, miasta uniwersytec-
kiego, miasta wysokich technologii, miasta zieleni”. Wizja rozwoju elektromobilnosci jest ele-
mentem powyzszej misji rozwoju Miasta.

Wizje rozwoju elektromobilnosci w Zielonej Gorze okreSlono nastepujgco:

( Zielona Gora jest liderem we wdrazaniu elektromobilnosci miejskiej w Polsce. \
W Zielonej Gorze zeroemisyjny transport zbiorowy petni podstawowa role
W przemieszczaniu sie po miescie, a jego uzupetnieniem
jest rozbudowany system rowerowy i pojazdow elektrycznych.

Zielona Gora jest miastem kreatywnym, efektywnie wdrazajacym

K nowe technologie w mobilnosci miejskiej. /

Ustalenie celéw strategicznych dla skomplikowanych, przestrzenno-funkcjonalnych
struktur miejskich, wymaga ich precyzyjnego formutowania. W tym celu wykorzystano meto-
dologie SMART. Cele niezbedne sg do monitorowania i ewaluacji Strategii, pozwalajg ponadto
na precyzyjne przyporzadkowanie konkretnych zadan do wykonania.

Dla realizacji przedstawionej wizji rozwoju elektromobilno$ci okresSlono cztery cele stra-
tegiczne. Cele te stanowig jednoczesnie kierunki dziatan.

Realizacja Strategii wymaga wskazania konkretnych zadan, ktére majq by¢ zrealizowane

— dzieki ktdrym bedzie kreowana i rozwijana w Zielonej Gorze elektromobilnosc.
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Wyznaczone cztery cele strategiczne osiggniete zostang poprzez realizacje celéw opera-
cyjnych, wyznaczajgcych kierunki rozwoju elektromobilnosci. Kazdy z celdw operacyjnych prze-
ktadac sie bedzie na konkretne zadania do zrealizowania. Zakres tych zadan przedstawiono
na podstawie diagnozy stanu obecnego Zielonej Gory, stwierdzonych niedoboréw jakoscio-
wych i ilosciowych, diagnozy transportowej miasta oraz postanowiert dokumentéw strategicz-
nych Miasta w obszarze elektromobilnosci.

CEL STRATEGICZNY 1

WSPARCIE ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI MIESZKANCOW
I PRZEDSIEBIORCOW

CEL STRATEGICZNY 2

ROZWOJ BEZEMISYINEGO TRANSPORTU
— PUBLICZNEGO I StUZB MIEJSKICH

CEL STRATEGICZNY 3
ROZWOJ ALTERNATYWNYCH FORM BEZEMISYINEGO TRANSPORTU

CEL STRATEGICZNY 4

WZROST SWIADOMOSCI EKOLOGICZNEJ
MIESZKANCOW ZIELONEJ GORY

Cele operacyjne i zadania przedstawiono w tabeli 18.
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Tab. 18. Cele operacyjne i zadania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Zielona Gora

CEL OPERACYJNY

Zadania

Cel Strategiczny 1 — Wspieranie rozwoju elektromobilnosci wsréd mieszkancow i przedsiebiorcow

1.1. Budowa ogdInodostepnej infrastruktury
tadowania pojazddéw elektrycznych i zasi-
lanych gazem ziemnym

1.1.1.

Realizacja Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

1.1.2,

Wypracowanie polityki budowy ogdlinodostepnej infrastruktury tadowania wspdlnie z deweloperami
oraz zarzadzajgcymi centrami handlowymi i ustugowymi

1.1.3.

Badania i analiza potrzeb, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow i podmiotdéw gospo-
darczych w zakresie elektromobilnosci

1.1.4.

Lobbowanie za budowg i uruchomieniem w Zielonej Gérze ogélnodostepnej stacji tankowania pojaz-
déw gazem ziemnym wysokometanowym

1.1.5.

Opracowanie koncepcji wspierania uzytkownikow pojazddw elektrycznych, innych niz pojazdy komu-
nikacji miejskiej, na catym obszarze Zielonej Gory

1.1.6.

Promocja budowy stacji tadowania pojazdow elektrycznych przy punktach handlowych, ustugowych,
kulturalnych i sportowych

1.2. Wdrozenie elementow Smarty City
w Zielonej Gorze

1.2.1.

Opracowanie i wdrozenie planu rozwoju Smart City w Zielonej Gdrze, w tym koncepcji nowych funk-
cjonalnosci Zielonogorskiej Karty Miejskiej

1.2.2.

Wydzielenie ,,czesci zielonej” w budzetach obywatelskich

1.2.3.

Opracowanie i wdrozenie koncepcji zintegrowanego systemu ITS obejmujgcego caty obszar rdzenia
Zielonej Gory

1.2.4.

Wdrozenie w ramach systemu ITS systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi z tablicami kierun-
kowymi

1.2.5.

Opracowanie koncepcji i pilotaz ustugi ,transport na zadanie”

1.2.6.

Wprowadzenie systemu woonerf na wybranych ulicach osiedlowych

1.2.7.

Wdrozenie dla mieszkancow platformy partycypacji spotecznej, w portalu internetowym Miasta oraz
na urzadzenia mobilne, w zakresie mobilnosci i elektromobilnosci
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CEL OPERACYJNY

Zadania

1.2.8.

Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych,
w tym systemu e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

1.2.9.

Uruchomienie systemu informacji dla mieszkancoéw o poziomie zanieczyszczen powietrza w miescie
oraz o wystepujacych utrudnieniach i zagrozeniach w ruchu ulicznym

Cel Strategiczny 2 — Rozwdj bezemisyjnego transportu publicznego i stuzb miejskich

2.1. Wyeliminowanie niespetniajgcego oczeki-
wan pasazerow taboru komunikacji miej-
skigj

2.1.1.

Zakup 12 fabrycznie nowych autobuséw elektrycznych wraz z budowa infrastruktury do ich zasilania
w ramach projektu ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze”

2.1.2.

Budowa infrastruktury zasilajgcej autobusy zeroemisyjne na wybranych petlach w ramach projektu
#Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze”

2.1.3.

Zakup 4 fabrycznie nowych pojazdéw w celu wymiany pozostatego wyeksploatowanego taboru
na spetniajacy oczekiwania pasazerow

2.2. Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci
przewozéw w komunikacji miejskiej

2.2.1.

Rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowej

2.2.2.

Doposazenie min. 2/3 przystankéw w wiaty, w kompletacji spetniajgcej oczekiwania pasazerow

2.2.3.

Wymiana istniejgcych wiat niezapewniajgcych ochrony przed wiatrem i deszczem

2.2.4.

Systematyczna budowa nowych perondw przystankowych i modernizacja istniejgcych, z uwzglednie-
niem potrzeb osob niepetnosprawnych

2.2.5.

Przebudowa dotychczas niezmodernizowanych i budowa nowych, nowoczesnych zatok i petli autobu-
sowych, w tym na nowo powstajgcych osiedlach mieszkaniowych

2.2.6.

Realizacja procesu ciggtej wymiany taboru, nieprzekraczanie maksymalnego wieku pojazdéw spalino-
wych na poziomie 17 lat i elektrycznych na poziomie 22 lat

2.3. Wykorzystanie taboru zero- i niskoemisyj-
nego w stuzbach miejskich

2.3.1.

Wprowadzenie do obstugi Urzedu Miasta co najmniej pieciu samochoddw elektrycznych

2.3.2.

Nabycie pojazddw elektrycznych do obstugi Urzedu Miasta i pozostatych jednostek Miasta w celu wy-
petnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci

2.3.3.

Zakup przez Miasto lub komunalne spétki miejskie, taboru elektrycznego albo — po wybudowaniu sta-
cji zasilania — zasilanego gazem ziemnym, do wykonywania zleconych zadan wtasnych Miasta, w celu
wypetnienia wymogow ustawy o elektromobilnosci
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CEL OPERACYJINY Zadania

2.3.4. Wprowadzenie zasady obstugi zadan stuzb miejskich w centrum Zielonej Géry taborem zeroemisyj-
nym

2.3.5. Zakup pojazddw elektrycznych do przewozu o0séb niepetnosprawnych

2.3.6. Utworzenie systemu carsharingu pojazdéw stuzb miejskich

2.3.7. Wdrozenie systemu wykorzystania zuzytych baterii autobuséw elektrycznych na zasobniki energii wy-
réwnujgce zapotrzebowanie szczytowe w stacjach fadowania

2.4.1. Opracowanie koncepcji buspaséw i innych utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej i stuzb miej-
skich w ruchu ulicznym

2.4. Wprowadzenie uprzywilejowania dla po-
jazdow komunikacji miejskiej i stuzb
miejskich

2.4.2 Wprowadzenie systemu monitoringu opdznien pojazdéow komunikacji miejskiej w systemie ITS
— po jego uruchomieniu

2.4.3. Systematyczne wprowadzanie uprzywilejowan w ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej i stuzb
miejskich, w tym buspaséw, $luz, kontrapasow itp

2.5.1. Przygotowanie realizacji parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobusowych

2.5.2. Budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobusowych

L. o 2.5.3. Budowa parkingéw Bike&Ride na w owanych przystankach, przy waznych celach podréz
2.5. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji P g ytyp Lk ke Y : Y

miejskiej

2.5.4. Modernizacja przystankéw w celu ich dostosowania do potrzeb osdéb niepetnosprawnych

2.5.5. Budowa sieci parkingéw wielopoziomowych na terenie osiedli mieszkaniowych, przy petlach autobu-
sowych oraz przy obrzezach centrum miasta, wraz z wprowadzeniem ograniczen parkowania na uli-
cach z funkcjonujgcymi liniami komunikacji miejskiej

2.5.6. Budowa potudniowej obwodnicy miasta
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CEL OPERACYJNY

Zadania

2.6. Rozwdj alternatywnych zrodet wytwarza-
nia i ograniczenie zuzycia energii w
transporcie

2.6.1.

Wprowadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach, dachach autobuséw, autobusach i pojaz-
dach miejskich, obiektach miejskich itp., dla zmniejszenia zuzycia paliwa i energii

2.6.2.

Zaprojektowanie i budowa farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektow zajezdni MZK oraz
obiektow spotek miejskich

2.6.3.

Stata modernizacja o$wietlenia ulicznego poprzez zastosowanie energooszczednych zrédet $wiatta

Cel Strategiczny 3 — Rozwdj alternatywnych form bezemisyjnego transportu

3.1. Utworzenie zintegrowanego systemu
drog rowerowych

3.1.1.

Okresowa ewaluacja koncepcji budowy systemu drdg i Sciezek rowerowych w Zielonej Gorze

3.1.2.

Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drég rowerowych z parkingami rowerowymi i miejscami
odpoczynku wedtug opracowanej koncepdji

3.1.3.

Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

3.1.4.

Budowa parkingdw rowerowych przy waznych celach podrézy

3.2. State funkcjonowanie systemu roweru
miejskiego

3.2.1.

State dziatanie systemu Zielonogorskiego Roweru Miejskiego z minimum 400 rowerami, 40 stacjami
Z elementami cargo i rowerow wspotdzielonych

3.2.2.

Uruchomienie uzupetniajgcego systemu miejskiego roweru elektrycznego

3.2.3.

Uruchomienie pilotazowego systemu innych form indywidualnego poruszania sie

3.3. Ograniczenie emisji zanieczyszczen
z transportu w miescie

3.3.1.

Opracowanie koncepcji utworzenia strefy czystego transportu oraz rozszerzenia strefy ptatnego par-
kowania w centrum miasta

3.3.2.

Podjecie decyzji o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania z preferencjami dla pojazdéw zeroemisyj-
nych

3.3.3.

Podjecie dziatan dla wprowadzenia ograniczen transportu towarowego, w tym tranzytowego, w rdze-
niu miasta Zielonej Gory

3.3.4.

Objecie bocznych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu Tempo-20/30
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CEL OPERACYJNY

Zadania

3.3.5. Utworzenie stref ruchu uspokojonego Tempo 30 w osiedlach o przewadze funkcji mieszkaniowej

3.3.6. Promowanie i wspieranie systemu carsharingu z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych

3.3.7. Wprowadzenie systemu monitorowania wagi samochoddw ciezarowych na wybranych drogach wjaz-
dowych do rdzenia Zielonej Gory

Cel Strategiczny 4 — Wzrost swiadomosci ekologicznej mieszkancéw Zielonej Gory

kacji

4.1. Uwzglednianie elektromobilnosci w edu-

4.1.1. Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego
w szkotach w Zielonej Gorze — na zajeciach oraz poprzez organizacje konkursow i warsztatow

4.1.2. Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych (komunikacji miejskiej i innych) —
Z przedstawieniem taboru elektrycznego do obstugi réznych zadan komunalnych

4.1.3. Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych ekologiczny transport miejski

4.2. Promowanie elektromobilnosci wsrod
mieszkancow Zielonej Gory

4.2.1. Uruchomienie na portalu internetowym Miasta strony dotyczacej elektromobilnosci z interaktywng
mapg stacji tadowania

4.2.2. Systematyczna organizacja akcji promocyjno-informacyjnych Miasta o rozwoju elektromobilnosci
i zrdwnowazonej mobilnosci w Zielonej Gérze

4.2.3. Wspdlne prowadzenie akcji informacyjnych przez spétki miejskie, dotyczacych zréwnowazonej mobil-
nosci i ekomobilnosci oraz segregacji odpadéw

4.2.4. Wprowadzenie okresowej akcji plakatowej na i w pojazdach w komunikacji miejskiej oraz stuzb miej-
skich promujgcej elektromobilnos¢

4.2.5. Zorganizowanie wspdlnych dni otwartych stuzb miejskich — z przedstawieniem taboru elektrycznego
do obstugi réznych zadan komunalnych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.3.1 Adekwatnos$c¢ zaproponowanych dziatan do problemow oraz potrzeb

Realizacja przyjetych celdw operacyjnych pozwoli na dokonanie wymiany pozostatych
przestarzatych, wyeksploatowanych autobuséw komunikacji miejskiej — zastgpienie ich nisko-
i zeroemisyjnymi nowoczesnymi, niskopodtogowymi, klimatyzowanymi, dostosowanymi do po-
trzeb osdb niepetnosprawnych i w petni wyposazonymi w nowoczesniejszg wersje informacii
pasazerskiej, fabrycznie nowymi autobusami.

Istniejgcy juz system pantografowych stacji szybkiego tadowania na petlach oraz wol-
nego tadowania w zajezdni zostanie uzupetniony, umozliwiajgc codzienne dotadowywanie nie-
mal 2/3 floty pojazdéw komunikacji miejskiej. Takie rozwigzanie umozliwi autobusom zeroe-
misyjnym funkcjonowanie bez ograniczen ich zasiegu i przewozenie pasazerow w przekroju
catego dnia.

Wymiana catosci taboru komunikacji miejskiej na autobusy niskopodtogowe i klimatyzo-
wane, a do tego w wiekszosci ciche i nieemitujgce zanieczyszczen, poprawi komfort podrézy
i wptynie na zmniejszenie liczby samochoddw osobowych poruszajgcych sie po miescie. Istotng
role beda odgrywaty proekologiczne elektryczne autobusy zeroemisyjne.

Uruchomienie kompleksowego systemu ITS oraz wprowadzenie systemu uprzywilejowan
w ruchu ulicznym pojazddéw transportu publicznego uatrakcyjni mieszkaricom i turystom ko-
rzystanie z tych Srodkéw transportu, znaczgco zmniejszajgc niekorzystnie dtuzszy czas podrozy
w poréwnaniu z samochodem osobowym.

Planowana budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych przystankach
koncowych — wraz z modernizacjg petli i ich dostosowaniem do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych — stworzy wezty przesiadkowe dla mieszkancéw miejscowosci otaczajgcych Zielong Gore,
przesiadajgcych sie z samochoddéw osobowych lub roweréw do pojazdéw komunikacji miej-
skiej. W rezultacie zmniejszy sie liczba samochoddéw osobowych wjezdzajacych do centrum
miasta, a jednoczes$nie wzrosnie liczba oséb przemieszczajgcych sie rowerami, w szczegdlnosci
na trasach poza rdzeniem miasta.

Doposazenie przystankow w wiaty, wymiana wiat niespetniajgcych oczekiwan pasaze-
row, modernizacja perondw przystankowych z likwidacjg barier dla 0séb o ograniczonej zdol-
nosci do poruszania sie oraz rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, zdecy-
dowanie poprawi warunki oczekiwania na autobusy komunikacji miejskiej i zacheci mieszkan-
cdw Zielonej Gory do korzystania z transportu publicznego.

Podjete starania o lokalizacje ogdinodostepnej stacji tankowania gazu ziemnego na te-
renie Zielonej Gory — jesli zostang zakonczone sukcesem — pozwolg na racjonalne planowanie
wymiany pojazddw stuzb miejskich oraz firm wykonujgcych zlecenia Miasta, ktdre dziatajg

w obszarach: usuwania odpaddw, wywozu nieczystosci, oczyszczania miasta oraz napraw i
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remontdw drdg itp., uzupetniajac niedostateczng oferte na rynku specjalistycznych samocho-
déw elektrycznych o duzej mocy.

Nabycie przez Urzad Miasta, inne stuzby miejskie oraz spétki miejskie, taboru elektrycz-
nego lub zasilanego gazem ziemnym, po uruchomieniu stacji tankowania tego paliwa, pozwoli
na wypetnienie zobowigzan Miasta wynikajgcych z postanowien ustawy o elektromobilnosci.

Ewentualne wprowadzenie strefy czystego transportu oraz rozszerzenie zakresu obowig-
zywania strefy pfatnego parkowania poprawitoby warunki mieszkania i przebywania w centrum
miasta, a przy tym poprzez zmnigjszenie liczby wjezdzajgcych samochoddw osobowych, wpty-
netoby na poprawe stanu atmosfery w tej czesci Zielonej Gory. Cze$¢ osdb dojezdzajgcych do
miasta samochodem osobowym przesiadtaby sie jednoczesnie do ekologicznych autobuséw
elektrycznych komunikacji miejskiej.

Budowa obwodnicy potudniowej wptynie na zmniejszenie kongestii w pdtnocnej czesci
miasta, zmniejszy emisje hatasu i zanieczyszczen oraz przyspieszy przejazd przez ul. Trasa
Potnocna pojazddw komunikacji miejskie;j.

Pilotazowe wprowadzenie formy transportu ,na zagdanie” w publicznym transporcie zbio-
rowym w wiekszym stopniu zaspokoi potrzeby mieszkaricow mniej zaludnionych obszaréw Zie-
lonej Gory, a przy tym zmniejszy wykorzystanie autobusow o duzej pojemnosci na krancowych
odcinkach linii komunikacyjnych.

Rozbudowa drog dla roweréw oraz ciggdw pieszo-rowerowych wedtug opracowanych
zatozen, w celu utworzenia w catym miescie i Obszarze Funkcjonalnym kompletnego ich sys-
temu, bez koniecznosci korzystania z zattoczonych odcinkdw ulic o duzej emisji spalin, pozwoli
na traktowanie roweru tradycyjnego lub elektrycznego jako rdwnowaznego samochodowi oso-
bowemu $rodka przemieszczania sie po miescie. Utatwi to takze utworzenie stref Tempo 30.

Jednoczesne funkcjonowanie systemu roweru miejskiego — z duzg liczbg stacji, z ofertg
rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym oraz cargo — wptynie na zwiekszenie udziatu rowe-
row w podrézach miejskich. Majgce miejsce ocieplenie klimatu powoduje ograniczanie okreséw
zalegania pokrywy $nieznej oraz oblodzen drog i sciezek, pozwalajac na korzystanie z roweru
przez niemal caty rok. Czestsze uzytkowanie rowerdow wptynetoby takze na poprawe kondyciji
fizycznej mieszkancow, per saldo zmniejszajac koszty opieki zdrowotnej.

Zielona Géra nie posiada obecnie uruchomionych zadnych elementéw Smart City. Opra-
cowanie koncepcji wdrazania technologii Smart City w Zielonej Gorze stworzy podwaliny
do wdrozenia nowoczesnych rozwigzan w zarzadzaniu miastem. Narzedziem, ktére bedzie wy-
korzystane do tego celu jest Zielonogdrska Karta Miejska.

Rozwdj rozwigzan Smart City zwiekszy dostepnos¢ i utatwi mieszkaricom korzystanie

z roznych form ustug miejskich, a jednoczesnie poprawi komfort zamieszkiwania w Zielonej
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Gorze. Ugruntuje takze postrzeganie miasta jako jednego z najlepszych miejsc do mieszkania
w Polsce.

Planowane dziatania edukacyjne przyblizg mieszkancom Zielonej Géry problematyke
elektromobilnosci, wprowadzg w wiekszym zakresie dazenie do dbatosci o stan Srodowiska
naturalnego w miescie oraz dgzenie do podejmowania dziatan wptywajgcych na zmniejszenie
efektow ocieplenia klimatu.

Dziatania edukacyjne wptyng takze na zmiane postaw i preferencji transportowych
mieszkancow. Szczegodlnie wazna bedzie zmiana postrzegania samochodu osobowego jako je-
dynego lub gtéwnego s$rodka transportu w podrézach miejskich. Promowane bedzie tym sa-
mym zréwnowazone podejscie do wykorzystania réznych srodkéw podrdzy. W rezultacie, wpty-
nie to na czestszg zamiane przez mieszkancéw samochodu osobowego na Srodki transportu
publicznego oraz na rowery. W odniesieniu do osdb szczegdlnie silnie przywigzanych do samo-
choddw osobowych, promowana bedzie zamiana samochodéw spalinowych na pojazdy nisko-
lub zeroemisyjne — gtéwnie samochody elektryczne.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci

dla Miasta Zielona Gora

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu wdrozenia

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

W niniejszym rozdziale przedstawiono dziatania instytucjonalne i administracyjne nie-
zbedne do wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Zielonej Gérze. Zaproponowano
takze lokalizacje stacji tadowania pojazdéw komunalnych oraz ogélnodostepnych stacji tado-
wania. Przedstawiono harmonogram wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci — wraz
z organizacjg tego procesu — a takze dokonano analizy silnych i stabych stron Strategii, szans
jej realizacji i wystepujgcych zagrozen.

6.1.1 Zakres i metodyka analizy Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow oraz zastapienie pojazdow spalinowych

Analiza strategiczna dla rozwoju elektromobilno$ci w komunikacji miejskiej zostata
oparta o istniejgce oraz dostepne na rynku rozwigzania techniczne. Wybdr rodzaju napedu
stosowanego w pojazdach komunikacji miejskiej zalezy bowiem nie tylko od wynikéw analiz
zawartych w dokumentach strategicznych zwigzanych z rozwojem miasta, w tym w obszarze
publicznego transportu zbiorowego, ale takze od uwarunkowan technicznych i finansowych
eksploatacji danego rodzaju taboru.

Przestankami przemawiajgcymi za zastosowaniem roznych zrodet zasilania w eksploato-
wanym taborze autobusowym oraz przeznaczonym do obstugi innych zadan wtasnych miasta,
sg mozliwe do osiggniecia nastepujgce efekty:
= zwiekszenie bezpieczenstwa ekonomicznego — poprzez mniejszg podatno$¢ na wahania

cen jednego rodzaju paliwa lub energii;

= zwiekszenie bezpieczenstwa dostaw paliw i energii oraz ich stabilnosci cenowej;

» wydtuzenie okresu eksploatacji pojazdéw elektrycznych, ze wzgledu na wiekszg trwatos¢
silnikdw elektrycznych (z wyjatkiem baterii);

» zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania transportu publicznego pojazdéw komunal-
nych na mieszkancéw w zurbanizowanym obszarze miasta, w zwigzku z brakiem emis;ji
zanieczyszczen do atmosfery w miejscu uzytkowania pojazdow elektrycznych i zmniejszong
emisjq zanieczyszczen przez pojazdy zasilane gazem;

» realizacja wytycznych zawartych w , Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Pa-

liw Alternatywnych”.
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Nakfady finansowe na uruchomienie przewozow autobusami elektrycznymi zwigzane sg
nie tylko z wysokim kosztem zakupu pojazdéw, ale takze ze znacznymi dodatkowymi wydat-
kami na infrastrukture stuzgcg do ich zasilania. Jednoczesnie, nizsze koszty zakupu energii
elektrycznej w poréwnaniu do zastosowania oleju napedowego, generujg oszczednosci kosz-
tdw w codziennej eksploatacji tego typu pojazddéw.
Dostepnymi autobusami zeroemisyjnymi — nieemitujgcymi z pracy silnika gazéw cieplar-
nianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych
— sg autobusy z napedem elektrycznym zasilane:
= 7 sieci zewnetrznej — trolejbusy (z dodatkowym napedem bateryjnym lub bez niego);
= bateryjnie — fadowane w stacjach zajezdniowych podczas pacy na linii albo w systemie
mieszanym;

* energig wytwarzang w ogniwach paliwowych, ale tylko takich, dla ktérych w efekcie spa-
lania paliwa nie wystepuje emisja CO, — co przy obecnym stanie zaawansowania techniki
w praktyce ogranicza je do autobuséw z ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem (H>).

Elektryczne autobusy zasilane z baterii s3 przedmiotem intensywnego rozwoju technicz-
nego. Baterie litowo-jonowe stosowane w tych pojazdach to zrodta energii elektrycznej, w kto-
rych wystepuje bardzo duzo rozwigzan technicznych w zakresie materiatow stosowanych na
elektrody pozytywne i dodatnie, wystepuja tez warianty z elektrolitem ciektym, jak i w formie
statej. Rdzne, wcigz udoskonalane rozwigzania konstrukcyjne majg ostatecznie wptyw na pa-
rametry, pojemnos$¢, gestos¢ energii i cene baterii. W $redniookresowej, kilkuletniej perspek-
tywie rozwdj technologii moze by¢ na tyle duzy, ze parametry elektrobuséw ulegng wyraznej
poprawie i zakres stosowania elektrobuséw ulegnie poszerzeniu. W chwili obecnej wprowa-
dzane sg na rynek rozwigzania przewidujace baterie litowo-jonowe z elektrolitem w postaci
statej, o pojemnosci siegajgcej 400-440 kWh, co stwarza perspektywe znacznego poszerzenia
zasiegu autobusow elektrycznych.

Praca baterii w pojezdzie, polegajgca na kolejnym cyklach roztadowania — tadowania,
doprowadza z biegiem czasu do zuzycia tych zasobnikdw energii elektrycznej. W rezultacie
Z czasem parametry pracy ulegajg pogorszeniu, nie zapewniajgc znamionowego zasiegu po-
jazdu elektrycznego. Producenci oferujg gwarancje na baterie zainstalowane w pojezdzie
na okres rzedu 8-10 lat. Ze wzgledu na zywotnos¢ wspotczesnych autobusow siegajgca 15-20
lat, po okoto 10 latach eksploatacji moze by¢ konieczna wymiana baterii w pojezdzie dla za-
chowania jego petnej funkcjonalnosci, skierowanie do obstugi brygad o mniejszej liczbie po-
konywanych dziennie kilometréw, lub zastgpienie nowym pojazdem. Wymiana baterii stanowi
jednak znaczny udziat w cenie nowego elektrobusu, stad tez aspekt ten jest istotny przy
uwzglednianiu petnych kosztéw eksploatacji elektrobuséw w catym cyklu zycia produktu.
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Analize strategiczng wyboru rodzaju napedu przeprowadzono w ramach Studium Wyko-
nalnosci projektu ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej
Gorze"”, gdzie przeanalizowano mozliwo$¢ wprowadzenia do Zielonej Gory trolejbuséw stan-
dardowych i hybrydowych, autobuséw z wodorowymi ogniwami paliwowymi, autobuséw zasi-
lanych CNG standardowych i hybrydowych, autobuséw elektrycznych, floty mieszanej autobu-
sow elektrycznych i z silnikiem Diesla na olej napedowy oraz elektrycznych i spalinowych zasi-
lanych CNG oraz autobuséw hybrydowych z silnikiem Diesla. Analize strategiczng przeprowa-
dzono metoda analizy wielokryterialnej AHP.

Przeprowadzenie analizy poprzedzone zostato dialogiem technicznym z producentami
autobusdw oraz wyposazenia pojazdow. Dialog techniczny pozwolit na wybdr sposobu tado-
wania pojazdoéw i odpowiednie przygotowanie specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia.

W przeprowadzonej analizie wykluczono mozliwos¢ zastosowania trolejbuséw, autobu-
sOw z wodorowym ogniwem paliwowym oraz z silnikami gazowymi. Spo$rdd pozostatych wa-
riantdw napedu najwyzsze oceny uzyskaty pojazdy elektryczne i z klasycznym napedem Diesla.

Wyboru rozwigzania przyjetego do realizacji — floty mieszanej autobuséw elektrycznych
klasy maxi i zasilanych klasycznie olejem napedowym, klasy mega — dokonano w wyniku ana-
lizy ilosciowej opcji AKK, uwzgledniajac naktady na infrastrukture tadowania.

Zapisy ustawy o elektromobilnosci wymagajg, aby w miastach liczacych ponad 50 000
mieszkancow, flota pojazdéw komunikacji miejskiej wg stanu na 1 stycznia 2021, 2023, 2025
i 2028 roku, sktadata sie odpowiednio w 5, 10, 20 lub 30% z autobusdw zeroemisyjnych, chyba
Ze przeprowadzona analiza kosztdéw i korzysci wykaze brak korzysci z zastosowania tego ro-
dzaju taboru. Zrealizowane na koniec 2019 r. zakupy autobuséw zeroemisyjnych spowodo-
waly, ze w Zielonej Gorze udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie komunikacji miejskiej
wynidst ponad 48%, przez co w komunikacji miejskiej spetnione zostaty kryteria dla kazdego
przedziatu czasowego.

W zakresie pojazddw obstugujgcych urzad miasta przepisy ustawy wymagaija, aby od po-
czatku 2022 r. juz 10% floty pojazdéw stanowity pojazdy elektryczne. Od dnia 1 stycznia
2025 r. wymaog ten wzrasta do poziomu 30% floty. Wobec pojazddw obstugujacych pozostate
zadania wlasne miasta, wymdg 10 i 30% stanu floty dotyczy pojazddéw elektrycznych oraz
napedzanych gazem ziemnym.

Elektryczne samochody osobowe lub dostawcze mogg by¢ fadowane z ogdinodostepnych
stacji fadowania albo wrecz z sieci domowej lub zaktadowej, niekiedy tylko po jej dostosowa-
niu. Obecnie dopiero wprowadzane sg na rynek duze elektryczne pojazdy uzytkowe, z mozli-
woscig tadowania z typowych tadowarek duzej mocy. Dostepne sg natomiast pojazdy cieza-

rowe z silnikami spalinowymi dostosowanymi do gazu ziemnego jako paliwa, spetniajgce
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norme czystosci spalin EURO VI. Silniki tych pojazdéw s3 jednak dostosowane do spalania
typowego gazu wysokometanowego (GZ50).

W przypadku zakupu pojazdéw uzytkowych, np. $mieciarek, pojazdéw asenizacyjnych,
zamiatarek itp., ich producenci planujg wprowadzenie na rynek pojazdéw w petni elektrycz-
nych. Mozna przypuszczaé, ze w 2024 r. takie pojazdy bedg juz dostepne, co utatwi spetnienie
przez poszczegdine podmioty wymogdw ustawy o elektromobilnosci.

W 2019 r. pojazdy ciezarowe z segmentu dystrybucyjnego o masie catkowitej z zakresu
16-27 ton, przeznaczone do transportu miejskiego, byly na etapie pilotazowych préb eksploa-
tacyjnych u pierwszych uzytkownikdw i przygotowywania do produkcji seryjnej. W pierwszym
kwartale 2020 r. cze$¢ z producentéw wprowadzita juz elektryczne ciezaréwki dystrybucyjne
do produkgji seryjnej i regularnej oferty w wybranych krajach europejskich. Kolejne firmy za-
powiadaty wprowadzenie na rynek swoich modeli w latach po 2021 r. W potowie 2020 r. rea-
lizowano tez dla Szwaijcarii pierwsze dostawy pojazddw ciezarowych zasilanych poprzez ogniwa
paliwowe, a nastepni producenci takich pojazdéw zapowiadali wejscie na rynek w 2023 r.
Z kolei lekkie samochody dostawcze z napedem elektrycznym o dopuszczalnej masie catkowi-
tej do 3,5-4,25 tony sg juz oferowane na rynku.

W niektorych krajach Europy Zachodniej uzytkowane sg systemy tadowania indukcyj-
nego autobuséw elektrycznych na przystankach, lecz z uwagi na bardzo wysokg cene takiej
instalacji, stosowane sg one jedynie w duzych miastach i aglomeracjach. Systemy takie cha-
rakteryzujg sie takze niskg sprawnoscig ukfadow przesytania energii. Straty energetyczne
w przypadku fadowania indukcyjnego sg stosunkowo wysokie w stosunku do rozwigzan prze-
wodowych.

Dotychczasowe zastosowanie CNG do zasilania autobusoéw i innych ciezkich pojazddw
determinowat koszt zakupu gazu oraz dostepnosc¢ stacji tankowania gazu ziemnego. Atrakcyj-
nos¢ wykorzystania gazu ziemnego jako paliwa wzrosta po zniesieniu w sierpniu 2020 r. po-
datku akcyzowego, lecz nie bez znaczenia jest fakt, ze cena gazu w wiekszosci kraju ustalana
jest przez Grupe Kapitatowg PGNiG — monopolistycznego dystrybutora. W rejonie Zielonej Gory
dostawcg gazu wysokometanowego jest EWE Energia sp. z 0.0., a Grupa PGNiG dostarcza gaz
zaazotowany, o obnizonej wartosci opatowej, niestosowany do zasilania silnikdw spalinowych.
EWE Energia sp. z 0.0. posiada sie¢ zasilajgcg pdtnocne i potudniowe rejony dzielnicy Nowe
Miasto (Jany, tezyce, Ochle, Zatonie, Zawade), oddalone od centrum, ponadto Spétka nie
planuje budowy stacji tankowania CNG. Nie jest takze planowana przez zadnego z dystrybu-
toréw budowa stacji regazyfikacji LNG ze stacjg tankowania CNG.

Zastosowanie CNG jako paliwa bytoby dla Zielonej Gory o tyle korzystne, ze pozwolitoby
na rezygnacje z instalacji tadowarek duzej mocy (ok. 150 kW) do pojazdéw specjalistycznych
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w bazach spdtek komunalnych oraz z rozbudowy instalacji zasilajgcych i dostosowania obiek-
todw zaplecza do biezacej obstugi i napraw pojazddw elektrycznych. Wymagane bytoby nato-
miast przystosowanie tych obiektéw do obstugi silnikow zasilanych gazem ziemnym, w tym
eliminacji zagrozen zwigzanych z tworzeniem przez gaz ziemny mieszanin wybuchowych.

Odmiennym rozwigzaniem jest zastosowanie autobuséw z napedem elektrycznym,
z energig elektryczng wytwarzang podczas jego jazdy w ogniwie paliwowym — zasilanym wo-
dorem (H;). Autobus taki wyposazony jest w znacznie mniejsze baterie wyréwnawcze, podob-
nie jak zestawy baterii w autobusach hybrydowych, z rekuperacjg energii, czy z systemem
start-stop. Pojazdy wyposazone w ogniwa paliwowe zasilane H, majg zbiorniki sprezonego
wodoru zainstalowane na dachu, o pojemnosci wystarczajgcej na przejazd nawet do 400 km.
Zaletg takich pojazddw jest ich funkcjonowanie podobne do autobuséw zasilanych olejem na-
pedowym lub CNG oraz codzienne jednorazowe tankowanie przed wyjazdem z zajezdni, przy
wszystkich zaletach autobusu elektrycznego.

Wadami tego rozwigzania sg obecnie: bardzo wysoki koszt takich autobuséw oraz wy-
soka cena odpowiednio czystego wodoru. Zasadniczym utrudnieniem jest brak w okolicy Zie-
lonej Gory magazynu wodoru i stacji jego tankowania, instalacja taka musiataby by¢ wiec
tworzona od podstaw. Ponadto, brak jest takze obecnie w Polsce dostawcy wodoru o wysokiej
czystosci, w niskiej cenie. Obecnie Orlen i Grupa PGNiG dopiero planuja budowe instalacji
do produkcji wodoru wysokiej czystosci. Sytuacja ulegnie zmianie wraz z zakonczeniem inwe-
stycji w instalacje do oczyszczania wodoru, realizowang przez Grupe Lotos, w ktorej, w ramach
budowy Projektu EFRA?® bedzie produkowane ponad 16,5 t/h wodoru, 0 wymaganej czystosci
99,999%.

Budowa pierwszych stacji tankowania wodoru planowana jest w Polsce w latach 2021-
2022, a przewidywane pierwsze lokalizacje to Tréjmiasto, Warszawa i wybrane duze przedsie-
biorstwa komunikacji miejskiej w aglomeracjach gérnoslaskiej i krakowskiej. Najblizsze takie
stacje zlokalizowane sg obecnie w aglomeracji Berlina, Dreznie i w Neratovicach koto Pragi.

W celu spetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci obowigzujacych od 2025 r.,
Miasto Zielona Géra moze w obecnych uwarunkowaniach zastosowaé w pojazdach wiasnych
stuzb lub spdtek miejskich jedynie napedy elektryczne zasilane bateryjnie — takze z okresowym
ich dotadowywaniem.

%6 Projekt Grupy Lotos, majgcy na celu lepsze zagospodarowanie ciezkiej pozostatosci, czyli frakcji ropy
naftowej, z ktdrej obecnie powstaje ciezki olej opatowy lub asfalty. Nowe instalacje zbudowane w ra-
mach Projektu uzupetnig obecny cigg technologiczny przerobu ropy naftowej i docelowo umozliwig za-
stgpienie produkcji niskomarzowych produktéw wiekszg iloscig paliw silnikowych, w tym wodoru (Hz).

122



ublic
Pt p“"" Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Miasta Zielonej Gory

6.1.2 Wybrana technologia tadowania i doboru optymalnych pojazdow
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Jesienig 2018 r. przeprowadzono kompleksowe badania marketingowe popytu efektyw-
nego na ustugi komunikacji miejskiej w Zielonej Gérze. W badaniach tych ustalono liczbe pa-
sazerdw, korzystajac z techniki jawnej obserwacji wewnatrzpojazdowe;j.

W Swietle danych z tych badan, za optymalne — pod wzgledem pojemnosci pasazerskiej
— pojazdy do obstugi sieci komunikacyjnej zielonogérskiej komunikacji miejskiej, uznano stan-
dardowe autobusy klasy maxi o dtugosci 12 metréw i pojemnosci okoto 80 oséb jednak
z uwzglednieniem koniecznosci obstugi wielu linii autobusami przegubowymi, o dtugosci ok. 18
m i pojemnosci przynajmniej 120 osob.

Biorgc pod uwage realizowane przez Miasto Zielong Gore projekty inwestycyjne, w trans-
porcie publicznym zwigzane gtdwnie z zakupem do obstugi komunikacji miejskiej nowych po-
jazddw, najlepszy efekt uzyskany bedzie w momencie zakupu autobusdw nisko- i zeroemisyj-
nych. Pojazdy te, oprdcz oczywistych waloréw zwigzanych z ochrong srodowiska, muszg za-
pewniac operatorowi swobode funkcjonowania, a wiec posiada¢ parametry uzytkowe nie gor-
sze od eksploatowanych obecnie przez MZK autobusoéw z silnikami Diesla. W grupie pojazdéw,
spetniajacych techniczne wymogi zwigzane z brakiem lokalnej emisji zanieczyszczen i niege-
nerujacych znacznego hatasu, sg autobusy elektryczne, w ktérych jednym z mozliwych rozwia-
zan zasilania napeddw jest wyposazenie ich w baterie pozwalajagce na wykonanie petnego
dziennego cyklu pracy w danej sieci komunikacji miejskiej na poziomie przynajmniej 250 km
z petnym obcigzeniem i z wkgczong klimatyzacjg. tadowanie pojazdow odbywatoby sie w takim
przypadku tylko na zajezdni, w czasie nocnego postoju. Pojazdy takie wymagajg zastosowania
baterii 0 duzej pojemnosci (dla autobusu klasy maxi — 300 kWh i wiecej) i znacznej wadze.

W autobusie z napedem elektrycznym, silnik (elektryczny) jest Izejszy i mniejszy od sil-
nika spalinowego, a dodatkowo zespdt napedowy ma mniejszg mase z powodu braku skrzyni
biegow i innych elementéw zwigzanych ze spalinowym uktadem napedowym (uktad oczysz-
czania spalin, rozbudowany ukfad chtodzenia z masywng chtodnicg i wentylatorem). Jednak
na obecnym etapie rozwoju techniki masa akumulatoréw jest na tyle duza, ze pochtania ona
oszczednosci wynikajgce z zastosowania silnika elektrycznego zamiast napedu spalinowego.
Masa witasna autobusu elektrycznego jest wieksza niz autobusu z silnikiem spalinowym.

Ciezar pakietu baterii o pojemnosci okoto 30 kWh wynosi w przyblizeniu 300 kg,
co wptywa na konieczno$¢ zmniejszenia mozliwej do przewozu liczby pasazeréw — w celu nie-
przekroczenia dopuszczalnych naciskdw na 0$ pojazdu oraz dopuszczalnej masy catkowitej
(na potrzeby wyliczen dla autobuséw miejskich przyjmuje sie, ze przecietna masa jednego
pasazera wraz z bagazem wynosi 68 kg). Powoduje to nie tylko zmniejszenie dopuszczalnej
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liczby przewozonych pasazerdéw, ale i znaczny spadek efektywnosci ekonomicznej ruchu po-
jazdu (znaczna czes$¢ zasobdw energii przeznaczana jest na przewoz ciezkich baterii). Pojazdy
z bateriami o wiekszej pojemnosci sg jednoczesnie znacznie drozsze. Ponadto, doswiadczenia
miast, ktdre takie pojazdy testowaty lub eksploatujg, wskazujg na koniecznos¢ zjazdéw auto-
buséw z trasy w ciggu dnia — w celu dotadowania baterii. By¢ moze w przysztosci, w miare
rozwoju technologii bateryjnej, przy wymaganej pojemnosci waga zasobnikow energii bedzie
juz mniejsza i takie pojazdy bedg mogty przewozi¢ tez wiekszg liczbe pasazeréw — takg samag
jak pojazdy o analogicznej dtugosci, ale z konwencjonalnym napedem.

Producenci autobuséw elektrycznych dostepnych obecnie na rynku unikajg stosowania
w autobusach baterii o pojemnosci wiekszej niz 250 kWh, tak aby nie doprowadzi¢ do nad-
miernego wzrostu ceny zakupu pojazdu i jednoczesnie zbyt wysokiej masy wtasnej, obnizajacej
jego zdolno$¢ przewozowa. Stad tez dla zwiekszenia zasiegu autobuséw elektrycznych wyko-
rzystuje sie na ich trasie przejazdu stacjonarne tadowarki pantografowe.

Celem organizatoréw i operatoréw komunikacji miejskiej jest optymalizacja masy baterii,
umozliwiajgca zmniejszenie zuzycia energii koniecznej do przewozu pasazerow oraz likwidacja
przejazdow technicznych do i z bazy autobusowej w celu podtgczenia do zrddta zasilania. Re-
alizowane jest to poprzez wykorzystywanie dedykowanych punktéw fadowania na trasie linii —
zwykle na jednej z petli koncowych.

W celu dotadowania autobusdéw w ciggu pracy na linii, na petlach stosuje sie tadowarki
szybkie o duzej mocy z systemem pantografowym, znacznie rzadziej typu plug-in. tadowanie
plug-in nie pozwala bowiem na uzyskanie duzej mocy tadowania — taka moc zwykle nie jest
wyzsza niz 100 kW, co znacznie wydtuza czas postoju autobusu na petli. Podtgczenie przewodu
do gniazda plug-in nie odbywa sie automatycznie — wymaga wykonania czynno$ci manualnej
przez kierowce, co wigze sie z pewng niedogodnoscia.

Zaréwno w kraju, jak i w catej Europie, zdecydowanie najczesciej stosowane jest tado-
wanie autobuséw elektrycznych poprzez pantograf, ktére — przy odpowiednio duzej mocy ta-
dowania (najczesciej od 200 do 400 kW) — odbywa sie w czasie od kilku do co najwyzej 20
minut i ma miejsce co najmniej kilka razy w czasie uzytkowania autobusu w ciggu dnia. W roz-
ktadach jazdy autobuséw zeroemisyjnych ustala sie dtuzsze postoje wyréwnawcze na petlach
w celu dotadowania baterii autobuséw co okreslong liczbe kurséw lub ich par. Wykorzystywane
na dotadowywania sg takze przerwy wynikajgce z przepiséw o czasie pracy kierowcow.

Na rynku dostepnych jest obecnie co najmniej kilka réznych wariantéw rozwigzan kon-
strukcyjnych tadowarek pantografowych. Rozwigzania te réznig sie zaréwno budowg panto-
grafu, jego utozeniem w pojezdzie (podtuzne lub poprzeczne), jak i uktadem konstrukcyjnym
czesci tadowarki odpowiedzialnej za potaczenie z pantografem (rézne uktady stykdw, wariant
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z pantografem zamontowanym w pojezdzie lub pantograf odwrdcony, zamontowany w stacjo-
narnej fadowarce). Istotne dla unikniecia niekompatybilnosci réznych pojazdéw z wybudowang
infrastrukturg, jest ustalenie typu tadowarki pantografowej, jaki bedzie wymagany dla kolej-
nych realizowanych zaméwien na dostawe autobuséw elektrycznych.

Zuzycie energii przez przecietny autobus elektryczny zalezne jest nie tylko od nowocze-
snos$ci zastosowanych rozwigzan (wyzsza sprawno$¢ urzadzen, ograniczenie zwyktego zuzycia
energii przez nowe technologie), ale takze od liczby zainstalowanych w pojezdzie urzadzen
korzystajgcych z poktadowej energii elektrycznej. W eksploatowanych od wielu lat trolejbusach
w Gdyni, pobdr energii przez urzadzenia poktadowe siega nawet 35% catosci jej zuzycia. Do-
tyczy to nie tylko systemdw funkcjonowania pojazdu (zasilanie w sprezone powietrze, wenty-
lacja i klimatyzacja, o$wietlenie wewnetrzne, obstuga autokomputera i urzadzen towarzysza-
cych, tgcznos¢ z serwerami i dyspozytorem), ale takze elementéw informacji i obstugi pasa-
zerskiej oraz komfortu przewozu i zapewnienia bezpieczenstwa. Znaczacymi odbiornikami
energii w pojezdzie elektrycznym sg: system i wySwietlacze informacji pasazerskiej, w tym
zapowiedzi gtosowe kolejnych przystankéw, monitoring, zasilanie automatu biletowego, sys-
temy zliczania pasazerdw, sie¢ Wi-Fi i porty USB, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej.

Bardzo istotnym czynnikiem wptywajacym na zuzycie energii w eksploatowanych auto-
busach jest ich system ogrzewania wnetrza w okresie zimowym. Ustawa o elektromobilnoSci
za autobus zeroemisyjny uznaje autobus, ktdrego silnik nie emituje gazéw cieplarnianych i in-
nych substancji szkodliwych (art. 2 pkt 1), nie odnoszac sie do innych systeméw poktadowych.
Autobusem zeroemisyjnym bedzie wiec takze autobus elektryczny z ogrzewaniem wnetrza
z zastosowaniem oleju opatowego. Nagrzewnice olejowe zuzywajg nawet kilkka dm?3 oleju
na godzine pracy, sq wiec dodatkowym Zrodtem emisji gazéw cieplarnianych i emisji innych
zanieczyszczen do atmosfery. Niezaleznie od definicji ustawowej, autobus z takim systemem
ogrzewania nie jest wiec w zimie zupetnie bezemisyjny. Autobusy elektryczne eksploatowane
w Zielonej Gorze wyposazone sg w nagrzewnice olejowe.

W niektdérych autobusach stosuje sie system elektrycznego ogrzewania wnetrza. Ten
model ogrzewania wptywa jednak bardzo wyraznie na wzrost zuzycia energii w zimie. W lecie,
przy wysokich temperaturach, na znaczacy wzrost zuzycia energii wptywa z kolei dziatanie kli-
matyzacji.

Niezwykle istotne jest zatem wprowadzenie technologii zmniejszajgcych pobdr energii
z baterii. W przypadku klimatyzacji, a w czesci takze ogrzewania, sposobem takim jest montaz
urzadzen z wykorzystaniem pomp ciepta. Na dachach autobuséw montowane sg takze panele
fotowoltaiczne, ktére produkujgc dodatkowg energie, pozwalajg na zmniejszenie jej zuzycia,
nawet o kilkanascie procent.
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W Zielonej Gorze w ramach realizacji projektu ,Zintegrowany system niskoemisyjnego
transportu publicznego w Zielonej Gérze” zastosowano tadowanie na koncéwkach linii ze stacji
tadowania szybkiego z tzw. odwréconym pantografem. Autobusy posiadajg ponadto ztgcze
plug-in dla dotadowywania baterii w porze nocnej za pomocg fadowarki zajezdniowe;j.

W ramach realizacji projektu ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze”
przyjeto rozwigzania kompatybilne z juz realizowanym projektem. Projekt dotyczy elektryfikacji
wybranych linii komunikacji miejskiej — 0, 8 i 80, ktdrych przebieg w catosci obejmuje obszar
Zielonej Gory i jest rozszerzeniem projektu juz realizowanego.

Wszystkie zakupione i nabywane autobusy elektryczne beda wiec jednoczesnie wyposa-
zone w ztgcze pantografowe oraz ztgcze do podtaczenia tadowarki zajezdniowej plug-in, z prze-
znaczeniem dla nocnego dotadowywania baterii pojazddw.

Wykorzystanie pojazddw elektrycznych mozna zwiekszy¢, stosujac cykliczne zmiany
W przypisaniu autobuséw do obstugiwanych linii, odbywajace sie w obrebie petli integrujgcych
grupy linii i powodujace skrocenie czasu oczekiwania na petlach na rozpoczecie kolejnego
kursu, a w konsekwencji — zmniejszajgce liczbe ekspediowanych na trasy autobuséw. Linie
przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym mogg tez by¢ w okreSlonych porach dnia
obstugiwane pojazdami z tradycyjnym napedem Diesla. Analogicznie, autobusy zeroemisyjne
mogg by¢ wykorzystywane na innych liniach, ktdrych trasy koncza sie na petlach ze stacjag
tadowania szybkiego.

6.1.3 Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego

oraz punktow tadowania

W przeprowadzonych w 2017 r. w ramach programu ,E-bus” warsztatach (wspotorgani-
zowanych przez Ministerstwo Rozwoju, Ministerstwo Energii, Polski Fundusz Rozwoju i Izbe
Gospodarczg Komunikacji Miejskiej) z udziatem przedstawicieli miast i operatoréw, za $rodo-
wiskowy cel wprowadzenia autobuséw elektrycznych uznano zmniejszenie lokalnej emisji spa-
lin oraz poziomu hatasu. Przestanki srodowiskowe silnie wigzg sie z przestankami spotecznymi
— nizsza emisja hatasu emitowanego przez autobusy elektryczne oraz brak spalin, stanowig
wazki argument za wprowadzeniem tego rodzaju komunikacji autobusowej do Scistych cen-
trow miast, wnetrz stref uzdrowiskowych i innych miejsc, w ktorych nie ma zgody spotecznej
na eksploatacje tradycyjnych autobuséw.

Do obstugi autobusami elektrycznymi na warsztatach rekomendowano:
= obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej, gdzie ucigzliwos¢ emisji zanie-

czyszczen i hatasu jest najwieksza;
* linie o duzej gestosci przystankéw, z uwagi na predestynowanie autobusow elektrycznych

do obstugi takich linii;
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» linie o ptaskim profilu, z uwagi na ograniczong sprawno$¢ rekuperacji energii;
» obszary podatne na kongestie drogowg oraz trasy o niskiej predkosci technicznej;
» strefy ekologiczne, uzdrowiskowe, poblize waznych obiektéw zabytkowych.

Do obstugi taborem elektrycznym zakupionym w ramach projektu ,Zintegrowany system
niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gérze”, przeznaczone zostaty w dni po-
wszednie linie: 3, 4, 5, 6, 7, 10, 11, 12, 14, 17, 21, 26, 37 i 39, a w pozostate rodzaje dni
tygodnia — wszystkie linie.

W Studium Wykonalnosci projektu ,Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu
publicznego w Zielonej Gérze” doboru punktdw tadowania autobuséw elektrycznych dokonano
w oparciu o kryteria liczby zatrzymujagcych sie autobuséw obstugujgcych rézne linie komunika-
cyjne, mozliwosci realizacji kilku kurséw po jednym dotadowaniu (trasa linii nie dtuzsza niz
25 km), mozliwosci przejecia zadan tadowania w przypadku awarii sgsiednich fadowarek. Sta-
cje tadowania szybkiego autobusdw na petlach zostaty rozmieszczone réwnomiernie na catym
obszarze Miasta. Lokalizacje petli przedstawiono w tabeli 13 oraz na rysunku 21.

Petle autobusowe na ktdrych zainstalowano stacje tadowania szybkiego skupiajg wiecej
niz dwie linie dzienne. Jest to okoliczno$¢ umozliwiajgca wprowadzenie nie tylko nowoczesnych
technik zarzadzania ofertg przewozowa — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu dnia,
przeprowadzanych w celu zoptymalizowania pojemnosci taboru, takze dla pojazddw elektrycz-
nych. Bardzo to utatwito wprowadzenie taboru zeroemisyjnego o wiekszym udziale we flocie
pojazddw.

Wedtug obecnego stanu siec zielonogdrskiej komunikacji miejskiej sktada sie z 28 petli
autobusowych, z ktérych potowa zlokalizowana jest w dzielnicy Nowe Miasto. tadowarki pan-
tografowe zlokalizowane sg na najwazniejszych 11 petlach, a trasy zdecydowanej wiekszosci
linii (poza liniami 6, 21 i 26) zostaty tak wytyczone, aby autobusy elektryczne mogty wykorzy-
stywac tadowarki przynajmniej na jednym z krafncéw.

Podstawowy rozktad jazdy zaktada, ze w szczycie porannym dnia roboczego eksploato-
wanych jest 70 autobuséw, a w szczycie popotudniowym — 72, z tym ze 19 obstugujgcych
miasto autobusow, to pojazdy klasy mega (przegubowe) — zaréwno rano jak i popotudniu.

Z 51 zadan dla autobuséw klasy maxi, w szczycie porannym tylko 4 nie spetniajg warun-
kéw pozwalajgcych na eksploatacje autobuséw elektrycznych, natomiast w szczycie popotu-
dniowym nie spetniajg tych warunkéw tylko 2. Oznacza to, ze mozliwe bytoby wprowadzenie
do ruchu na liniach 47 autobusdw elektrycznych w szczycie porannym i 51 w szczycie popotu-
dniowym. Tabor zielonogdrskiego MZK skfada sie z 43 autobuséw elektrycznych — wszystkie

mogq by¢ wiec codziennie eksploatowane.
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Rozktad sobotni przewiduje wykorzystanie 40 autobuséw w ruchu, natomiast obowigzu-
jacy w niedziele — jedynie 28. Wszystkie zadania przystosowane sg do eksploatacji autobuséw
elektrycznych. W weekendy nie funkcjonujg linie 21 i 26, do ktdrych obstugi kierowane sg
autobusy z napedem Diesla, a trasa linii 6 zostata skrécona.

Autobusy klasy mega (przegubowe) wykonuja kursy tylko w roboczym rozktadzie jazdy,
nie sg uruchamiane w dni wolne. Pojazdy te kierowane sg do obstugi linii magistralnych (0, 8
i 80), linii nr 26 obstugujacej Park Technologiczny w Nowym Kisielinie, a takze obstugujg po-
jedyncze brygady na pozostatych liniach, gtéwnie: 1, 9, 10, 14, 19, 20 i 25. Zadania te s3
jednoczesnie w wiekszosci przystosowane do obstugi autobusami elektrycznymi w sytuacjach
awaryjnych lub tez zmniejszonego popytu na ustugi komunikacji publicznej — np. w ferie i wa-
kacje. Stad tez w weekendy autobusy elektryczne kursujg na wszystkich liniach. Ponadto, au-
tobusy przegubowe kursuja tylko do godz. 19, a nastepnie podmieniane sg przez standardowe
autobusy klasy maxi, w tym réwniez elektryczne.

Trzy linie komunikacji nocnej obstugiwane sg zawsze dwoma autobusami elektrycznymi.
Na liniach nocnych nie sg eksploatowane inne autobusy.

Z uwagi na duzg liczbe taboru elektrycznego w Zielonej Gorze nie przypisuje sie autobu-
sOw elektrycznych do konkretnych linii.

W ramach realizacji projektu ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze”
dodatkowe stacje do tadowania szybkiego na petlach zainstalowane zostang na Os. Mazurskim
oraz na zajezdni autobusowej MZK, przewidziano takze rozbudowe stacji fadowania na petlach
Botaniczna i Zawadzkiego ,Zoski".

Pojazdy zakupione w ramach powyzszego projektu zostang skierowane do obstugi linii
priorytetowej 8 oraz linii podstawowych 0 i 80, przebiegajacych przez pdtnocng czeS¢ centrum
miasta po trasie zblizonej do linii 8 (al. Wojska Polskiego, ul. Bohaterow Westerplatte, ul. Sta-
szica). Linie te bedg obstugiwane nowo zakupionymi autobusami zeroemisyjnymi klasy mega
i maxi, ze wspomaganiem w wybranych kursach juz posiadanymi autobusami klasy mega z

silnikami Diesla, spetniajgcymi norme czystosci spalin EURO VI.

6.1.4 Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych

do potrzeb mieszkancow, w tym oséb niepeinosprawnych

Miasto, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, dziata w taki sposéb, aby
przewozy w komunikacji miejskiej byly w mozliwie najwiekszym stopniu dostepne dla osob
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Podejmowane dziatania dotycza w szczegdlnosci:

» dostosowania taboru autobusowego dla potrzeb osdb niepetnosprawnych;
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» utworzenia odpowiednich warunkdw oczekiwania na autobus na przystankach komunikacji
miejskiej;
* maksymalizowania dostepnosci ustug komunikacji miejskiej.

Tabor zielonogorskiej komunikacji miejskiej — wedtug stanu na 7 kwietnia 2020 r. — jest
w petni dostosowany do potrzeb i obstugi oséb niepetnosprawnych. Jednak 16 najstarszych
autobusdéw nie posiada klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej. Autobusy te sg juz w wieku od
14 do 17 lat, zachodzi zatem pilna potrzeba ich wymiany.

Niezbedna wymiana taboru zostanie dokonana etapami. W 2021 r. Miasto planuje zakup
12 niskopodtogowych, w petni wyposazonych autobuséw elektrycznych, ktére zastgpig naj-
starsze i najbardziej wyeksploatowane pojazdy MZK. Kolejne 4 jednostki taborowe — niskopod-
togowe, z petnym dostosowaniem do potrzeb osdb niepetnosprawnych — z napedem elektrycz-
nym lub Diesla, zostang zakupione w latach 2022-2025. Zakonczy to proces planowanej wy-
miany taboru MZK.

Rozktady jazdy wszystkich miejskich linii zostaty ze sobg powigzane, zapewniajac
wspding, rytmiczng wysokg czestotliwos¢ kursowania z poszczegdinych rejondw miasta i sko-
ordynowang obstuge gtéwnych ciggéw ulic. Oferta przewozowa zielonogorskiej komunikacji
miejskiej charakteryzuje sie wystepowaniem relatywnie duzej liczby linii, zapewniajgcych liczne
potgczenia bezposrednie, ale majgcych przy tym zsynchronizowane wzajemnie rozktady jazdy,
dzieki czemu na wiekszosci ciggéw komunikacyjnych oferowana jest wysoka, wspdlna czesto-
tliwos¢ kursdw zapewniana kilkoma liniami.

Jesienig 2018 r. przeprowadzono w zielonogdrskiej komunikacji miejskiej kompleksowe
badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi przewozowe MZK, ktérych gtdwnym celem
byta weryfikacja trafnosci rozwigzan w zakresie planowania oferty przewozowej — nowych tras
linii i rozktadow jazdy — wdrozonych w II potowie 2015 r., po potgczeniu gminy i miasta Zielona
Géra. Badania objety wszystkie kursy we wszystkie rodzaje dni tygodnia.

W Swietle wynikdéw badan marketingowych kompleksowe dziatania samorzadu Zielonej
Gory przeprowadzone w okresie potgczenia gminy i miasta, w zakresie rekonstrukcji oferty
przewozowej komunikacji miejskiej — tras linii, rozkladow jazdy i taryfy optat — oraz moderni-
zacji taboru i infrastruktury, okazaty sie wyjatkowo efektywne.

W czasie badan stwierdzono duzg liczbe przypadkdw przekroczen napetnien granicznych
autobusdw, zwigzang z eksploatacjg autobuséw 12 metrowych. Zalecanym rozwigzaniem byt
proponowany w planowanych projektach zakup kolejnych autobuséw klasy mega.

Poczawszy od potowy marca 2020 r., z powodu stanu zagrozenia epidemiologicznego,

a pozniej epidemii koronawirusa i wprowadzonych ograniczen, rozktady jazdy ulegty daleko
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idacej modyfikacji. Od dnia 1 czerwca 2020 r. wprowadzono nowe rozktady jazdy, uwzgled-

niajgce aktualne potrzeby przewozowe.

Dalsze korekty przebiegu linii miejskich powinny by¢ dokonywane w miare powstawania
nowych potrzeb, nie zaburzajgc rytmiki kursowania linii na poszczegélnych ciggach komunika-
cyjnych. Przebieg linii podmiejskich moze by¢ korygowany w zaleznosci od zgtaszanych potrzeb
gmin osciennych oraz ich mozliwosci finansowych.

Wszystkie nabywane pojazdy beda niskopodtogowe, wyposazone w przyklek, bez stopni
wewnatrz, z rampg i sygnalizacjg wysiadania, wyposazone w miejsce na wozek inwalidzki
i dzieciecy oraz dedykowane miejsca dla osob niepetnosprawnych, miejsca dla oséb z matymi
dziecmi, klimatyzowane, z wewnetrzng i zewnetrzng elektroniczng informacjg pasazerskg —
czytelng dla osdb stabowidzacych, gtosowymi zapowiedziami przystankdw, odpowiednig liczbag
uchwytow i poreczy oraz podtogg antyposlizgowa, kontrastowg w strefach niebezpiecznych.

Jako$¢ wyposazenia przystankow komunikacji miejskiej jest obecnie zréznicowana, ale
w wiekszosci niedostateczna. Podstawowym standardem wyposazenia przystankéw, w tym ich
dostosowania do potrzeb 0sdb niepetnosprawnych, jest:

» wyposazenie w utwardzony peron o wysokosci zapewniajgcej swobodny wjazd wadzka
do autobusu niskopodtogowego bez przekraczania progow;

» dla przystankdw z dzienng liczbg ponad 30 oséb wsiadajacych w dniu powszednim — wy-
posazenie w zadaszong wiate z tréjstronnymi ostonami przed wiatrem i deszczem, tawka,
tablicg z informacjg pasazerska i koszem na odpadki; dla przystankéw zlokalizowanych przy
waskich ciggach pieszych w centralnej czesci miasta wiata moze by¢ bez Scian bocznych;

» dla przystankow z liczbg do 20 osdb wsiadajgcych — wyposazenie w tawke, tablice z infor-
macjg pasazerska i kosz na odpadki;

» brak barier dla 0sdb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych i poruszajgcych sie na wéz-
kach w dojsciach do peronu przystankowego i na peronie;

» konstrukcja zatoki i kraweznikdw umozliwiajaca podjazd pojazdu mozliwie blisko krawez-
nika, ptyty ostrzegawcze przy krawedzi peronu;

» dla przystankéw z dzienng liczbg ponad 100 oséb wsiadajgcych w dniu powszednim — ta-
blica z dynamiczng informacjg pasazerska;

» dla przystankéw poczatkowych oraz zlokalizowanych w sasiedztwie duzych osiedli miesz-
kaniowych, w poblizu drég dla roweréw — wyposazenie w stojaki na rowery.

Miasto, w okresie realizacji Strategii, bedzie dgzy¢ do przebudowy przystankéw i ich wy-
posazenia — w celu dostosowania do powyzszego standardu wszystkich przystankéw.
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Nowe przystanki bedg lokalizowane mozliwie blisko zrodet i celéw podrézy, w poblizu
ciggoéw pieszych, a nowobudowane — w petni wyposazone zgodnie z przedstawionym standar-

dem.

6.1.5 Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdow,

w tym komunainych

W kontekscie art. 60 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych na terenie
Miasta Zielona Gora powinno zostac zainstalowanych minimum 60 punktéw tadowania samo-
choddw elektrycznych w ogdélnodostepnych stacjach tadowania w terminie do dnia 31 grudnia
2020 r. Liczba punktéw tadowania wynika z zapisu art. 60 ust. 1 pkt 3 ustawy o elektromobil-
nosci i paliwach alternatywnych, dla gmin o liczbie mieszkaricéw wiekszej niz 100 tys., w kto-
rych zostato zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 miesz-
kancow przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Dobdr lokalizacji pod przyszte stacje tadowania powinien uwzglednia¢ potrzeby uzytkow-
nikdw w zakresie tadowania, ktore zasadniczo odbywa sie w dwdch formach:
= w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach prywatnych nalezacych

do wiasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;
= w miejscu publicznym — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach ogdélnodostep-
nych.

Wazne jest, aby ogolnodostepna sie¢ fadowania pojazddw elektrycznych zapewniata wy-
gode w zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla pojazdéow wymagajgcych dotadowania
W ciggu dnia lub dla pojazddw, ktérych wiasciciele nie posiadajg tadowarek w miejscu zamiesz-
kania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami, w ktorych powinny powstawa¢ ogdlnodostepne stacje tado-
wania sg:

» centra handlowe i duze sklepy specjalistyczne;

» restauracje i inne lokale gastronomiczne;

= centra miast;

= obiekty sportowe/kluby fitness/sitownie/baseny i ptywalnie;
= gtéwne urzedy administracji samorzagdowej i panstwowe;j.

Stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie jedynie do wolnego fadowania pojazdéw
elektrycznych. Dotychczasowe doswiadczenia z ich uzytkowania pokazuja, ze takie tempo fa-
dowania nie spetnia oczekiwan kierowcdéw. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest
dostep do stacji tadowania 0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pot szybkiego)
lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.
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Stacje do wolnego tadowania wymagajg w praktyce podfgczenia pojazdu na kilka-kilka-
nascie godzin, sa wiec adekwatne do dtugotrwatego fadowania nocnego, zwigzanego z wielo-
godzinnym postojem pojazdu. Stacje tadowania szybkiego umozliwiajg natadowanie baterii
z poziomu 20 do 80% pojemnosci w czasie 60 minut. Ze wzgledu na popularno$¢ na rynku
europejskim w elektrycznych samochodach osobowych zaréwno ztgcz typu CCS, jak i CHA-
deMO wskazane jest, aby stacje fadowania posiadaty oba typy ztgcz. Stacje tadowania powinny
tez miec¢ wiecej niz 1 punkt tadowania, ze wzgledu na stosunkowo dtugi czas tadowania i ko-
nieczno$¢ obstugi kilku pojazdéw jednoczesnie, podobnie jak dla stacji paliw ropopochodnych.

W zwigzku z zapisanym obowigzkiem Miasto dokonato w I kwartale 2020 r. inwentary-
zacji istniejgcych ogdlnodostepnych punktéw tadowania pojazddw elektrycznych.

W zwigzku ze zbyt matg liczbg punktéw tadowania Miasto Zielona Géra, wykorzystujac
wiadanie odpowiednimi gruntami, zaplanowato lokalizacje pieciu ogdinodostepnych stacji za-
silania samochoddw elektrycznych o zréznicowanej mocy (odpowiednio: 22, 50, 100 i 150 kW)
z tgcznie 55 punktami tadowania, w lokalizacjach przedstawionych w tabeli 19. Plan ten zostat

poddany konsultacjom spotecznym.

Tab. 19. Plan budowy ogoélnodostepnych stacji tadowania w Zielonej Gorze

Lokalizacja stacji Nr dziatki Moc ztaczy [kW] | Liczba punktow
ul. Sulechowska 41/CRS 504/4 obr. 13 22, 50, 100, 150 11
ul. Szosa Kisielinska/parking 770/13, obr. 43 22,50, 100, 150 11
ul. Kraljevska/parking 393, obr. 25 22, 50, 100, 150 11
ul. Bohaterow Westerplatte/ 253/2, obr. 18
B. Chrobrego/parking plac Kolejarza 210/8, obr. 18 22,50, 100, 150 1
- . - 129/9, obr. 17
ul. Zarugiewicza/parking Palmiarnia 123/13, obr. 17 22, 50, 100, 150 11

Zrédto: bip.zielonagora.pl, dostep: 30 maja 2020 r.

Lokalizacje ogdlnodostepnych stacji fadowania pojazddw elektrycznych istniejgcych i pla-
nowanych oraz stacji dedykowanych pojazdom transportu zbiorowego przedstawiono na ry-
sunkach 22 i 23.
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Rys. 22. Stacje tadowania pojazdow elektrycznych w Zielonej Gorze

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rys. 23. Stacje tadowania autobusow elektrycznych komunikacji miejskiej
w Zielonej Gorze

Zrédto: opracowanie wiasne.

6.1.6 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

W tabeli 20 przedstawiono harmonogram realizacji Strategii.
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Tab. 20. Harmonogram realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Zielona Gora

Okres realizacji

Zadanie 2020 | 2023 | 2026 | 2029 | 2032
-2022 | -2025 | -2028 | -2031 | -2034

Cel Operacyjny 1.1 — Budowa ogolnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i zasilanych gazem ziemnym

1.1.1. Realizacja Planu budowy ogdlnodostepnych stacji fadowania pojazddw elektrycznych

1.1.2. Wypracowanie polityki budowy ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania wspdinie z deweloperami
oraz zarzgdzajgcymi centrami handlowymi i ustugowymi

1.1.3. Badania i analiza potrzeb, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw i podmiotéw go-
spodarczych w zakresie elektromobilnosci

1.1.4. Lobbowanie za budowa i uruchomieniem w Zielonej Gorze ogdlnodostepnych stacji tankowania po-
jazdow gazem ziemnym wysokometanowym

1.1.5. Opracowanie koncepcji i wdrozenie systemu wspierania uzytkownikdw pojazddéw elektrycznych, in-
nych niz pojazdy komunikacji miejskiej, na catym obszarze Zielonej Gory

1.1.6. Promocja budowy stacji tadowania pojazdow elektrycznych przy punktach handlowych, ustugowych,
kulturalnych i sportowych

Cel Operacyjny 1.2 — Wdrozenie elementéw Smarty City w Zielonej Gorze

1.2.1. Opracowanie planu rozwoju Smart City w Zielonej Gorze, w tym koncepcji nowych funkcjonalnosci
Zielonogorskiej Karty Miejskiej

1.2.2. Wydzielenie ,czesci zielonej” w budzetach obywatelskich

1.2.3. Opracowanie i wdrozenie koncepcji zintegrowanego systemu ITS obejmujgcego caly obszar rdzenia
Zielonej Gory

1.2.4. Wdrozenie w ramach systemu ITS systemu zarzadzania miejscami parkingowymi z tablicami kierun-
kowymi

1.2.5. Opracowanie koncepdji i pilotaz ustugi ,transport na zadanie”
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Okres realizacji

Zadanie 2020 | 2023 | 2026 | 2029 | 2032
-2022 | -2025 | -2028 | -2031 | -2034

1.2.6. Wprowadzenie systemu woonerf na wybranych ulicach osiedlowych

1.2.7. Wdrozenie dla mieszkancow platformy partycypacji spotecznej, w portalu internetowym Miasta
oraz na urzadzenia mobilne, w zakresie mobilnosci i elektromobilnosci

1.2.8. Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych,
w tym systemu e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

1.2.9. Uruchomienie systemu informacji dla mieszkancéw o poziomie zanieczyszczen powietrza w miescie
oraz o wystepujacych utrudnieniach i zagrozeniach w ruchu ulicznym

Cel Operacyjny 2.1 — Wyeliminowanie niespelniajagcego oczekiwan pasazerow taboru komunikacji miejskiej

2.1.1. Zakup 12 fabrycznie nowych autobuséw elektrycznych wraz z budowa infrastruktury do ich zasilania
w ramach projektu ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gérze”

2.1.2. Budowa infrastruktury zasilajgcej autobusy zeroemisyjne na wybranych petlach w ramach projektu
+Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze”

2.1.3. Zakup 4 fabrycznie nowych pojazdéw w celu wymiany pozostatego wyeksploatowanego taboru na
spetniajgcy oczekiwania pasazerow

Cel Operacyjny 2.2 — Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci przewozéw w komunikacji miejskiej

2.2.1. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowej

2.2.2. Doposazenie min. 2/3 przystankow w wiaty, w kompletacji spetniajacej oczekiwania pasazerow

2.2.3. Wymiana istniejgcych wiat nie zapewniajacych ochrony przed wiatrem i deszczem

2.2.4. Systematyczna budowa nowych peronéw przystankowych i modernizacja istniejacych, z uwzglednie-
niem potrzeb oséb niepetnosprawnych

2.2.5. Przebudowa dotychczas niezmodernizowanych i budowa nowych, nowoczesnych zatok i petli auto-
busowych, w tym na nowo powstajgcych osiedlach mieszkaniowych
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Zadanie

Okres realizacji

2020
-2022

2023
-2025

2026
-2028

2029
-2031

2032
-2034

2.2.6. Realizacja procesu ciggtej wymiany taboru, nie przekraczanie maksymalnego wieku pojazdéw spali-

nowych na poziomie 17 lat i elektrycznych na poziomie 22 lat

Cel Operacyjny 2.3 — Wykorzystanie taboru zero- i niskoemisyjnego w stuzbach miejskich

2.3.1. Wprowadzenie do obstugi Urzedu Miasta co najmniej pieciu samochodoéw elektrycznych

2.3.2. Nabycie pojazdéw elektrycznych dla obstugi Urzedu Miasta i pozostatych jednostek Miasta w celu

wypetnienia wymogdéw ustawy o elektromobilnosci

2.3.3. Zakup przez Miasto lub komunalne spotki miejskie, taboru elektrycznego albo — po wybudowaniu
stacji zasilania — zasilanego gazem ziemnym, do wykonywania zleconych zadan wiasnych Miasta,

w celu wypetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci

2.3.4. Wprowadzenie zasady obstugi zadan stuzb miejskich w centrum Zielonej Gory taborem zeroemisyj-

nym

2.3.5. Zakup pojazddw elektrycznych do przewozu 0sob niepetnosprawnych

2.3.6. Utworzenie systemu carsharingu pojazdéw stuzb miejskich

2.3.7. Wdrozenie systemu wykorzystania zuzytych baterii autobuséw elektrycznych na zasobniki energii

wyréwnujace zapotrzebowanie szczytowe w stacjach tadowania

Cel Operacyjny 2.4 — Wprowadzenie uprzywilejowania dla pojazdow komunikacji miejskiej i stuzb miejskich

2.4.1. Opracowanie koncepcji buspaséw i innych utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej i stuzb miej-

skich w ruchu ulicznym

2.4.2 Wprowadzenie systemu monitoringu opdznien pojazdow komunikacji miejskiej w systemie ITS

2.4.3. Systematyczne wprowadzanie uprzywilejowan w ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej i stuzb

miejskich, w tym buspaséw, $luz, kontrapasow itp.
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Okres realizacji

Zadanie

2020
-2022

2023
-2025

2026
-2028

2029
-2031

2032
-2034

Cel Operacyjny 2.5 — Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej

2.5.1. Przygotowanie realizacji parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobusowych

2.5.2. Budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobusowych

2.5.3. Budowa parkingéw Bike&Ride na wytypowanych przystankach, przy waznych celach podrozy

2.5.4 Modernizacja przystankéw w celu ich dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych

2.5.5. Budowa sieci parkingdw wielopoziomowych na terenie osiedli mieszkaniowych, przy petlach autobu-
sowych oraz przy obrzezach centrum miasta, wraz z wprowadzeniem ograniczen parkowania na uli-
cach z funkcjonujgcymi liniami komunikacji miejskiej

2.5.6. Budowa potudniowej obwodnicy miasta

Cel Operacyjny 2.6 — Rozwoj alternatywnych zrodel wytwarzania i ograniczenia zuzycia ene

rgii w transporcie

2.6.1. Wprowadzenie paneli fotowoltaicznych, na przystankach, dachach autobusow, autobusach i pojaz-
dach miejskich, obiektach miejskich itp., dla zmniejszenia zuzycia paliwa i energii

2.6.2. Zaprojektowanie i budowa farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektdw zajezdni MZK oraz
obiektow spotek miejskich

2.6.3. Stata modernizacja o$wietlenia ulicznego poprzez zastosowanie energooszczednych zrodet Swiatta

Cel Operacyjny 3.1 — Utworzenie zintegrowanego systemu drég rowerowych

3.1.1. Okresowa ewaluacja koncepcji budowy systemu drdg i Sciezek rowerowych w Zielonej Gorze

3.1.2. Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drég rowerowych z parkingami rowerowymi i miejscami
odpoczynku wedtug opracowanej koncepdji
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3.1.3. Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego

3.1.4. Budowa parkingéw rowerowych przy waznych celach podrézy

Cel Operacyjny 3.2 — Stale funkcjonowanie systemu roweru miejskiego

3.2.1. State dziatanie systemu Zielonogorskiego Roweru Miejskiego z minimum 400 rowerami, 40 stacjami
z elementami cargo i rowerow wspotdzielonych

3.2.2. Uruchomienie uzupetniajgcego systemu miejskiego roweru elektrycznego

3.2.3. Uruchomienie pilotazowego systemu innych form indywidualnego poruszania sie

Cel Operacyjny 3.3 — Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu w miescie

3.3.1. Opracowanie koncepcji utworzenia strefy czystego transportu oraz rozszerzenia strefy ptatnego par-

kowania w centrum miasta

3.3.2. Podjecie decyzji o rozszerzeniu strefy ptatnego parkowania z preferencjami dla pojazdéw zeroemi-

syjnych

3.3.3. Podjecie dziatan dla wprowadzenia ograniczen transportu towarowego, w tym tranzytowego,

w rdzeniu miasta Zielonej Gory

3.3.4. Objecie bocznych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu Tempo 30

3.3.5. Utworzenie stref ruchu uspokojonego Tempo 30 w osiedlach o przewadze funkcji mieszkaniowej

3.3.6. Promowanie i wspieranie systemu carsharingu z wykorzystaniem pojazddéw zeroemisyjnych

3.3.7. Wprowadzenie systemu monitorowania wagi samochoddw ciezarowych na wybranych drogach

wjazdowych do rdzenia Zielonej Gory
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Okres realizacji

Zadanie 2020 | 2023 | 2026 | 2029 | 2032
-2022 | -2025 | -2028 | -2031 | -2034

Cel operacyjny 4.1 — Uwzglednianie elektromobilnosci w edukacji

4.1.1. Wprowadzenie tematyki zrbwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu miejskiego
w szkotach w Zielonej Gorze — na zajeciach oraz poprzez organizacje konkursow i warsztatow

4.1.2. Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych (komunikacji miejskiej i innych) —
Z przedstawieniem taboru elektrycznego do obstugi réznych zadan komunalnych

4.1.3. Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych ekologiczny transport miejski

Cel operacyjny 4.2 — Promowanie elektromobilnosci wsrod mieszkancow Zielonej Gory

4.2.1. Uruchomienie na portalu internetowym Miasta strony dotyczacej elektromobilnosci z interaktywna
mapg stacji tadowania

4.2.2. Systematyczna organizacja akcji promocyjno-informacyjnych Miasta o rozwoju elektromobilnosci
i zrownowazonej mobilnosci w Zielonej Gorze

4.2.3. Wspdlne prowadzenie akcji informacyjnych przez spétki miejskie, dotyczacych zréwnowazonej mo-
bilnosci i ekomobilnosci oraz segregacji odpadéw

4.2.4. Wprowadzenie okresowej akcji plakatowej na i w pojazdach komunikacji miejskiej oraz stuzb miej-
skich promujacej elektromobilno$é¢

4.2.5. Zorganizowanie wspdlnych dni otwartych stuzb miejskich — z przedstawieniem taboru elektrycznego
do obstugi réznych zadan komunalnych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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6.1.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Za realizacje Strategii odpowiedzialny bedzie interdyscyplinarny Zespét ds. Elektromobil-
nosci, powotany przez Prezydenta Miasta.

Przewiduje sie, ze w sktad zespotu wejdg co najmniej przedstawiciele:
= II Zastepca Prezydenta ds. gospodarczych i komunalnych — kierujgcy zespotem;

» Departamentu Przedsiebiorczosci i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta;

= Departamentu Rozwoju Miasta Urzedu Miasta;

= Departamentu Zarzadzania Drogami Urzedu Miasta;

= Departamentu Dzielnicy Nowe Miasto Urzedu Miasta;

= Departamentu Edukacji i Spaw Spotecznych Urzedu Miasta;

= Departamentu Komunikacji Spotecznej Urzedu Miasta;

» Miejskiego Zaktadu Komunikacji — zaktadu budzetowego lub spofki, ktdra przejmie zadania
publicznego transportu zbiorowego;

» Zaktadu Gospodarki Komunalnej sp. z 0.0.;

= Zielonogorskich Wodociggdw i Kanalizacji sp. z o.0.

Zespdt bedzie odpowiedzialny za kompleksowe wdrazanie Strategii oraz zapewnienie od-
powiedniego udziatu spoteczenstwa przy jej powstawaniu.

Zespot ten bedzie takze odpowiedzialny za realizacje Celu Operacyjnego nr 1.2 — wdro-
zenie Smart City w Zielonej Gorze oraz rozszerzenie funkcjonalnosci Zielonogodrskiej Karty Miej-
skiej, z bezposrednim udziatem Biura Informatyki Urzedu Miasta.

Obstuge prac Zespotu wykonywac bedzie specjalnie powotane, wydzielone dodatkowe
stanowisko ds. koordynacji i wdrazania elektromobilnosci w Zielonej Gorze w Departamencie
Przedsiebiorczosci i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta, stale wspédtpracujgce w zakresie
realizacji zadan z odno$nymi Departamentami i Biurami oraz MZK i spétkami komunalnymi.

Do zadan stanowiska naleze¢ bedzie biezgce gromadzenie niezbednych danych i infor-
macji o realizowanych inwestycjach, takze w miejskich jednostkach organizacyjnych i spétkach
miejskich, raportowanie do Prezydenta Miasta o wdrazaniu Strategii, a takze koordynacja dzia-
tan i wspieranie wydziatéw merytorycznych, jednostek oraz spdtek Miasta w realizacji zadan
w zakresie elektromobilnosci.

W zakresie realizacji zadan nieinwestycyjnych stanowisko wspotpracowaé bedzie z De-
partamentem Komunikacji Spotecznej Urzedu Miasta i Spraw Spotecznych Urzedu Miasta.

Podmiotem odpowiedzialnym za wdrozenie Strategii w zakresie Celu Operacyjnego nr 1.1
bedzie MZK, we wspdtpracy z Departamentem Przedsiebiorczosci i Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta.
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Podmiotem odpowiedzialnym za zadanie modernizacji o$wietlenia ulicznego bedzie De-
partament Zarzadzania Drogami Urzedu Miasta.

Szczegotowa realizacja zadan inwestycyjnych bedzie ustalana w ramach budzetu Miasta
oraz Wieloletnich Planéw Inwestycyjnych, w zaleznosci od sytuacji finansowej Miasta oraz do-
stepnosci srodkéw pomocowych krajowych i europejskich. O ostatecznej wysokosci naktadow
inwestycyjnych ponoszonych w celu realizacji Strategii decydowa¢ bedzie Rada Miasta — po-
dejmujac odpowiednie uchwaty przyjmujace budzet Miasta.

Poszczegdlne zadania bedg zrealizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,
w tym w szczegdlnosci z Prawem zamoéwien publicznych.

6.1.8 Analiza SWOT

W tabeli 21 przedstawiono analize SWOT wykonang dla obszaru rozwoju elektromobil-
nosci w Zielonej Gorze. Analiza uwzglednia wiele roznorodnych aspektéw (m.in. potozenie
geograficzne, warunki zycia mieszkancow, rynek pracy, dostepng infrastrukture i stan Srodo-
wiska naturalnego).

Podczas prac nad Strategig zatozono, ze mocne i stabe strony to elementy silnie oddzia-
tywujace na procesy rozwojowe miasta. Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy
byto przyjecie, ze kazdy z wymienionych ponizej elementdw odgrywa takg samg role w proce-

sie budowania celéw strategicznych.

Tab. 21. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

= dokonana wymiana niemal potowy taboru ko- | = zty stan ponad 1/3 floty komunikacji miej-

munikacji miejskiej na elektryczne autobusy skiej, w wieku przekraczajgcym 14 lat
niskopodtogowe wraz z budowa infrastruktury |« prak istotnych inwestycji w odnawialne zrédta
zasilajacej energii

= planowany zakup kolejnych 12 autobusow = przekroczenie poziomu benzo(a)pirenu w mie-
elektrycznych w ramach projektu ,Elektryfika- écie, szczegblnie w wyniku niskiej emisii
cja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Go-

= poza komunikacjg miejskg znikomy udziat po-
jazdow elektrycznych

4

rze

= dywersyfikacja zrédet energii w publicznym
transporcie zbiorowym w Zielonej Gérze (ON,
naped elektryczny)

= brak stacji tankowania CNG

* brak doswiadczen z systemem elektrycznego

s . L o roweru miejskiego
» realizacja ,Planu zrownowazonej mobilnosci

miejskiej dla miasta Zielona Géra” = brak potudniowej obwodnicy miasta, ruch

. . . . tranzytowy przez rdzen miasta
= wdrozony od wielu lat System Dynamicznej

Informacji Pasazerskiej = brak uprzywilejowania pojazdéw komunikacji

. L . miejskiej
= wdrozona optymalizacja oferty przewozowej

komunikacji miejskiej po potgczeniu miasta = brak kompleksowej sieci drog rowerowych

w miescie oraz stref Tempo 30
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Mocne strony Stabe strony

i gminy, czytelne rozktady jazdy, rytmicznoSC | = mata liczba parkingéw rowerowych
kursowania autobusdéw w miescie

= brak parkingéw P&R przy petlach koricowych
» wdrozony system Zielonogorskiej Karty Miej- linii komunikacji miejskiej
skiej
= wybudowane Centrum Przesiadkowe integru-
jgce rézne formy transportu pasazerskiego

= funkcjonowanie i rozwoj Strefy Ptatnego Par-

kowania
Szanse Zagrozenia
» realizacja i wdrozenie niniejszej Strategii Roz- | = stale rosnaca liczba uzytkowanych samocho-
woju Elektromobilnosci déw osobowych
= udziat spoteczenstwa w opracowaniu Strategii | = opdr spoteczny wobec wprowadzenia ograni-
= polityka krajowa nakierowana na wspomaga- czen w ruchu samochodow osobowych
nie finansowe wdrazania elektromobilnosci = utrwalenie zachowan transportowych opar-
w miastach tych na motoryzacji indywidualnej
= elektromobilno$¢ elementem europejskich = wysokie ceny pojazdow elektrycznych
programéw pomocowych = brak dostatecznej oferty elektrycznych pojaz-
» wzrastajgca Swiadomosc ekologiczna spote- doéw specjalistycznych
czenstwa = brak planéw budowy stacji tankowania CNG
= plany budowy stacji tadowania pojazdéw w okolicach Miasta
elektrycznych » brak szerokich do$wiadczen Miasta we wdra-
= wdrozenie pierwszych elementdéw sytemu ITS Zaniu rozwigzan Smart City
= wprowadzenie stref Tempo 30 = dlugotrwate pogorszenie sytuacji finansowej
= prowadzenie szerokiej dziatalnosci promocyj- samorzadu w zwigzku z kryzysem wywotanym
nej i edukacyjnej pandemig koronawirusa CARS-CoV-2

Zrédto: opracowanie wiasne.

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy Miastem i jego jednostkami, a miesz-
kancami i innymi interesariuszami, ktorego celem jest podjecie optymalnych decyzji w danym
zakresie, uwzgledniajgcych uzasadnione uwagi i opinie mieszkancéw oraz innych zaintereso-
wanych projektem lub dokumentem o0sob i instytucji. Celem konsultacji jest bowiem nie tyle
poinformowanie o planowanych zamierzeniach Miasta, co wspdlne z mieszkancami i innymi
interesariuszami przygotowanie materiatéw do podjecia ostatecznych decyzji. Zadna wiadza
publiczna, w szczegdlnosci samorzadowa, nie jest bowiem w stanie efektywnie wypetnia¢ swo-
ich zadan, jesli nie sg jej znane oczekiwania adresatéw decyzji — zarowno te juz wczesniej

wyartykutowane, jak i te, ktore zostang ujawnione dopiero w procesie podejmowania decyzji.
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Konsultacje spoteczne s3 dialogiem obywatelskim z wtadzg samorzadows i istotnym mechani-
zmem podejmowania decyzji przez wiadze lokalng, dla dobra wspdlnego catej spotecznosci.
Dotyczy to takze procesu wdrazania rozwoju elektromobilnosci w Zielonej Gorze.

Opracowywana Strategia wypetni oczekiwania mieszkancow, jesli lokalne spoteczenstwo
bedzie miato realny wplyw na ostateczne brzmienie postanowien jej tresci.

Konsultacje spoteczne przeprowadzone zostaty na podstawie Zarzadzenia nr ....2020 Pre-
zydenta Miasta Zielona Goéra z dnia ...... 2020 r. Konsultacje odbyty sie w dniach od ... do ......
2020 r.

Informacja o przygotowanym projekcie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta
Zielona Goéra, zostata opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu w dniu ...... 2020 r.
w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Zielona Gdra oraz na stronie internetowej Miasta
www.zielona-gora.pl.

Celem informacji o projekcie planu byto poinformowanie spotecznosci lokalnej o dziata-
niach przewidzianych do realizacji w ramach Strategii, prezentacja planowanych rozwigzan
inwestycyjnych i organizacyjnych dotyczacych elektromobilnosci oraz utworzenie mieszkancom
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Konsultacje przeprowadzone zostaty w formie zbierania uwag, propozycji i opinii w po-
staci papierowej i elektronicznej, w terminie trwania konsultacji.

Uwagi mozna byto skfadac:

» drogg elektroniczng — na adres poczty elektronicznej: ..........
» za poSrednictwem poczty tradycyjnej — na adres ..........

Aby utatwic przesytanie uwag opracowano specjalny wzér formularza — w wersji do druku

i edytowalnej.

W trakcie przyjmowania opinii i uwag wptynely ...............

Ocena polityki samorzadu Zielonej Gory w zakresie prowadzonych dziatan
dotyczacych elektromobilnosci

Elementem konsultacji spotecznych Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Zie-
lonej Gory byta m.in. ocena polityki samorzadu Zielonej Géry w zakresie prowadzonych dziatan
dotyczacych elektromobilnosci. Ze wzgledu na pandemie, badanie przeprowadzono za pomoca
wywiadu telefonicznego. Kwestionariusz zostat zaakceptowany przez Zamawiajgcego i spraw-
dzony w badaniu pilotazowym. Badaniem wtasciwym objeto 300 respondentdw, a pytanie fil-
trujgce brzmiato nastepujgco: ,,Czy mieszka Pan/i w Zielonej Gorze?”. Wywiad przeprowadzano
jedynie z osobami, ktére odpowiedziaty na powyzsze pytanie twierdzaco.

Wsrdd respondentdw nieznacznie przewazaty kobiety, ktore stanowity 54% badanych

(mezczyzni — 46%). W strukturze wiekowej dominowali mieszkancy powyzej 30. roku zycia,
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co zaprezentowano w tabeli 22, ktdrzy stanowili niemal 2/3 ogdtu badanych. Co pigty respon-
dent miat 25 lat lub mnigj. W petnym wymiarze czasu pracowato 70% respondentow.

Tab. 22. Struktura wiekowa respondentow

Wiek respondentow [lat] Liczba respondentow Udziat respondentéw [%]

Do 18 10 33

19-25 51 17,0

26-30 40 13,3

31-40 75 25,0

41-50 58 19,3

51-60 44 14,7

Powyzej 60 22 7,3

Razem 300 100,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar [n=300]

Niemal trzy czwarte badanych (71%) zadeklarowato posiadanie zawsze dostepu do sa-
mochodu osobowego i udziat ten byt niemal identyczny zaréwno dla kobiet, jak i dla mezczyzn.
Na ograniczenia w dostepie do samochodu osobowego wskazywato 22% respondentéw. Zale-
dwie co dwudziesty respondent nie posiadat w ogdle dostepu do samochodu osobowego.

Powszechny byt dostep mieszkancéw Zielonej Gory do rowerdw, co zaprezentowano
na rysunku 24. Niemal 90% osob ankietowanych zadeklarowato posiadanie roweru. Co cie-
kawe, az 7% respondentoéw poinformowato o posiadaniu roweru elektrycznego badz elektrycz-
nego i tradycyjnego. Wyniki badan potwierdzajg ogdlnopolski trend wzrostu skali korzystania
z rowerdw elektrycznych.

Wysoka dostepnos$¢é samochodu osobowego przetozyta sie na jego duzy udziat w podro-
zach miejskich — 58% podrozy w dniu poprzedzajgcym badanie zrealizowano samochodem
osobowym, podczas gdy zaledwie 24% transportem zbiorowym. Na aktywne formy mobilnosci,
tj. rower i chodzenie pieszo, przypadto 18% podrdzy. Ponizsze wyniki, zaprezentowane na
rysunku 25, majg jednak charakter wytgcznie poglagdowy, gdyz nie zostaty oparte na komplek-
sowych i reprezentatywnych badaniach ruchu, a specyfika wywiadu telefonicznego utrud-
nia bgdz nawet uniemozliwia otrzymanie precyzyjnej odpowiedzi w przypadku podrozy z wy-
korzystaniem wiecej niz jednego $rodka transportu.
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tak, elektryczny 11%
i tradycyjny
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tak, elektryczny

— !ta k, tradycyjny

82%

Rys. 24. Respondenci wg deklaracji odnosnie posiadania roweru

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan marketingowych [n=300]

pieszo
13%

rowerem
5%

samochodem
osobowym

transportem 58%

zbiorowym
24%

Rys. 25. Sposob realizacji podrozy miejskich w dniu poprzedzajacym badanie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badarn marketingowych [n=300]
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Jakos¢ zycia

Pomimo Ze zagadnienie jakosci zycia jest obecne w naukach ekonomicznych od lat piec-
dziesigtych XX wieku, to nadal wystepujg obiektywne trudnosci w stworzeniu jednolitej meto-
dyki jego oceny. Wynika to m.in. z faktu, ze kategoria jakosci zycia zawiera zaréwno elementy
obiektywne (np. sytuacja na rynku pracy, poziom wynagrodzenia, poziom rozwoju infrastruk-
tury i ustug, jako$¢ powietrza), jak i subiektywne, zalezne od sytuacji osobistej danej osoby
(np. styl zycia, wyznawane wartosci, relacje z innymi ludzmi, bezpieczenstwo personalne czy
tez stan zdrowia)”’. W zwigzku z tym, w niniejszym badaniu kategoria jakosci zycia nie byfa
oceniana przez pryzmat subkategorii (produktow czastkowych).

Respondenci wysoko ocenili jako$¢ zycia w Zielonej Gorze. Wyzej jako$¢ zycia oceniaty
kobiety, co przedstawiono na rysunku 26. tgcznie, ponad 70% respondentéw ocenito jakos¢
zycia w Zielonej Gorze bardzo wysoko lub wysoko. W kategorii respondentéw oceniajgcych
jakos¢ zycia jako bardzo wysoka, przewaga kobiet wyniosta 5%. Z kolei znacznie wyzszy udziat

mezczyzn zaznaczyt sie w przypadku wyboru kategorii oceny ,,ani wysoko ani nisko”.

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

[
bardzo wysoko wysoko ani wysoko ani nisko nisko

Rys. 26. Ocena jakosci zycia w Zielonej Gorze w podziale na ple¢ respondentow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar marketingowych [n=300]

27 \Wotek M., Hebel K.: The quality of life in sustainable urban mobility planning. The case study of the
Polish city of Piotrkédw Trybunalski, [w:] Prace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego We Wroctawiu,
vol. 63, nr 10, 2019, ss. 129-143, DOI:10.15611/pn.2019.10.10
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Wysokie oceny jakosci zycia w Zielonej Gdrze korespondujg z opinig respondentow,
ze wzrost liczby pojazdéw o napedzie elektrycznym przyczynia sie do wzrostu jakosci zycia
w Zielonej Gérze, co zilustrowano na rysunku 27. Opisany poglad wyrazito wiecej niz trzy
czwarte badanych (suma odpowiedzi ,,zdecydowanie sie zgadzam” i ,raczej sie zgadzam”), za$
tylko mniej niz co dziesigty badany mieszkaniec Zielonej Géry miat odmienng opinie.

. Zdecydowanie sie nie
Raczej sie nie

zgadzam
zgadzam \ zl% Zdecydowanie sie

6% zgadzam

38%
/_

Nie mam zdania
15%

Raczej sie zgadzam
39%

Rys. 27. Opinia, czy wzrost liczby pojazdow o napedzie elektrycznym przyczynia

sie do wzrostu jakosci zycia w Zielonej Gorze

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan marketingowych [n=300]

Ocena dotychczasowych dziatan samorzadu Zielonej Gory

w zakresie elektromobilnosci

Okoto dwie trzecie badanych ocenito dotychczasowe dziatania samorzadu Zielonej Gory
w odniesieniu do elektromobilnosci bardzo dobrze i dobrze. Ocene neutralng (,,ani dobrze, ani
zle") przyznato 31% respondentéw. Podobnie jak w przypadku oceny jakosci zycia, tak i w tym
przypadku, uwidocznito sie silne zréznicowanie opinii ze wzgledu na ptec respondenta. W ka-
tegorii 0sdb oceniajgcych dotychczasowe dziatania bardzo dobrze, az dwukrotnie wiecej byto
kobiet, natomiast odwrotna proporcja wystapita w przypadku ocen neutralnych (,,ani dobrze,
ani zle”). Prawdopodobng przyczyng takiego stanu rzeczy jest mniejszy zakres korzystania
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z publicznego transportu zbiorowego przez mezczyzn w wieku produkcyjnym niz przez kobiety
w tym samym wieku. Wyniki odpowiedzi na opisywane pytanie zaprezentowano na rysunku
28.

45.0%
40.0%
35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0%
10.0%

5.0%

o
. %\ e

dobrze ani dobrze ani Zle Zle bardzo Zle

0.0%

EK =M

Rys. 28. Ocena dotychczasowych dziatan samorzadu Zielonej Gory

w zakresie elektromobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan marketingowych [n=300]

Wsrdd postulowanych dziatan w zakresie rozwoju elektromobilnosci, respondenci postu-
lowali przede wszystkim wzrost udziatu energii odnawialnej wykorzystywanej przez autobusy
elektryczne (36% ogotu wskazan), kontynuowanie zakupu autobuséw elektrycznych (30%
wskazan) oraz rozszerzenie ustug roweru miejskiego o rowery elektryczne (18%). Rozktad
odpowiedzi na opisywane pytanie zaprezentowano na rysunku 29.
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Eromadrki

wzrost zakresu

wykorzystania
pojazdéw elektrycznych
w realizacji innych niz

transport ustug

wzrost liczby miejskich (np.
punkt6w fadowania Sprzéar;?gc'?'it°d)b'°r Inne kontynuacja zakupu
dla pojazdéw 11%p. 1% autobusow
indywidualnych elektrycznych
(rower, Zg/:"lochod) ~—_ 30%

wzrost udziatu
energii odnawialnej

rozszerzenie zakresu wykorzystywanej
ustug roweru przez autobusy
miejskiego o rowery elektryczne
elektryczne 36%
18%

Rys. 29. Kierunki rozwoju elektromobilnosci w Zielonej Gorze
wg opinii mieszkancow
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar marketingowych
[liczba wskazan n=415]

Respondenci mocno akcentowali korzysci Srodowiskowe ptyngce z faktu wprowadzenia
do eksploatacji autobuséw elektrycznych w Zielonej Gorze.

Ze stwierdzeniem, ze ,ograniczenie hatasu generowanego przez pojazdy spalinowe jest
wazne” zgodzito sie ponad 4/5 badanych (suma opinii ,zdecydowanie sie zgadzam” i ,raczej
sie zgadzam”). Respondentdw wyrazajgcych sie w sposéb bezkompromisowy (,,zdecydowanie
sie zgadzam”) byto trzy razy wiecej niz 0séb wyrazajgcych watpliwosci i nie majgcych opinii,
co zilustrowano na rysunku 30.

Respondenci w wiekszosci byli réwniez zgodni, ze ograniczenie emisji zanieczyszczen
powietrza przez pojazdy spalinowe jest wazne (rysunek 31). Z takim pogladem zgodzito sie
ponad cztery pigte, aczkolwiek w tym przypadku liczba opinii wyrazona w mniej zdecydowany
sposodb (,raczej sie zgadzam” — 47%) przewazata nad opiniami zdecydowanymi (,zdecydowa-
nie sie zgadzam” — 37%).
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Raczej sie nie
zgadzam
3%

Nie mam zdania
13%

Zdecydowanie sie
zgadzam
43%

Raczej sie zgadzam _|
41%

Rys. 30. Opinia, czy ograniczenie hatasu generowanego przez pojazdy spalinowe

jest wazne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan marketingowych [n=300]

Raczej sie nie
zgadzam
3% Zdecydowanie sie
zgadzam

7%

Nie mam zdania

13% | &

Raczej sie zgadzam
47%

Rys. 31. Opinia, czy ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza generowanych

przez pojazdy spalinowe jest wazne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan marketingowych [n=300]
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Cztery pigte badanych mieszkancow Zielonej Goéry wyrazito poglad, ze samorzad powi-
nien dazy¢ do zwiekszenia liczby autobuséw elektrycznych w Zielonej Gorze. Nie jest to wynik
zaskakujacy, biorgc pod uwage wczesniejsze opinie odnoszgce sie do kwestii Srodowiskowych
(hatas i emisje bedace efektem eksploatacji pojazdéw z silnikiem spalinowym). Zdecydowany
poglad w kwestii kontynuacji zakupdw autobuséw elektrycznych (,zdecydowanie sie zga-
dzam”) sformutowata jedna trzecia respondentdw, podczas gdy mniej zdecydowany (,raczej
sie zgadzam”) — 46%. Liczba przeciwnikow takiego rozwigzania byta z kolei minimalna — mniej
niz co dwudziesty badany wyrazat takowa opinie. Wyniki odpowiedzi na opisywane pytanie

przedstawiono na rysunku 32.

Raczej sie nie
zgaszaem Zdecydowanie

o ie nie zgadzam
3 o \ 10/0

Nie mam zdani

16% Zdecydowanie sig

zgadzam
34%

Raczej sie zgadzam
46%

.

Rys. 32. Opinia, czy samorzad powinien dazy¢ do zwiekszenia liczby autobuséw
elektrycznych w Zielonej Gorze

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar marketingowych [n=300]

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii

W celu promocji elektromobilnosci wérdd spoteczenstwa Zielonej Gory, Miasto zamierza
przeprowadzi¢ akcje informacyjno-promocyjne z wykorzystaniem lokalnej prasy, radia, telewi-
zji i internetu oraz poprzez rozmieszczenie plakatéw i informacji w pojazdach komunikacji miej-

skiej oraz w portalach internetowych spétek miejskich.
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Przygotowane zostang odpowiednie materiaty edukacyjno-informacyjne w niespecjali-
stycznym jezyku i przystepnej formie.
Przewiduje sie przeprowadzenie nastepujgcych dziataih promocyjnych:

» publikacje artykutéw w lokalnych gazetach i dodatkach do gazet ogdlnopolskich — dotycza-
cych problematyki elektromobilnosci oraz celéw i dziatan okreslonych w Strategii;

» przeprowadzenia wywiaddw i innych sponsorowanych audycji w lokalnym radiu i telewizji;

» publikacje artykutéw dotyczacych elektromobilno$ci w portalu internetowym Miasta,
na stronach internetowych jednostek miejskich oraz w portalach internetowych spétek
miejskich;

= uruchomienie dedykowanej podstrony na portalu www.zielona-gora.pl/elektromobilnosc;

= odpowiednie oznakowanie pojazdoéw elektrycznych komunikacji miejskiej oraz stuzb miej-
skich i spdtek miejskich;

» akcje promujgce podrézowanie rowerem i pieszo;

» akcje promocyjne z okazji Europejskiego Dnia bez Samochodu oraz Europejskiego Tygo-
dnia Zrownowazonego Transportu;

= przeprowadzenie akcji edukacyjnych promujacych elektromobilnos¢ w szkotach podstawo-
wych i ponadpodstawowych dla ucznidw, wskazujgcych na zty stan jakosci powietrza w Zie-
lonej Gorze oraz na szkodliwy wptyw spalin emitowanych przez pojazdy spalinowe;

» organizacje wsrdd ucznidw konkurséw w zakresie elektromobilnosci i zrdwnowazonego
transportu,

* rozmieszczenie plakatow, ulotek i innych materiatow promujacych elektromobilnosc¢ i zréw-

nowazony transport w pojazdach komunikacji miejskiej.

6.4. Zrodia finansowania

Projekty, obecnie realizowane oraz te, o ktdre Miasto zaaplikowato majg juz wyznaczone
zrédta finansowania.

Projekt , Zintegrowany system niskoemisyjnego transportu publicznego w Zielonej Gorze”
uzyskat dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, OS$ Priorytetowa 6, Dziatanie 6.1. Rozwoj transportu zbiorowego w miastach. Wysoko$¢é
dofinansowania to 167 min zt, przy wartosci projektu 266,9 tys. zt.

Projekt ,,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonal-
nego Zielona Gdra — Miasto Zielona Gora” dofinansowany zostat z Regionalnego Programu
Operacyjnego Lubuskie 2020, Dziatanie 3.3 Ograniczenie emisji w miastach, Poddziatanie 3.3.1
Ograniczenie niskiej emisji w miastach — ZIT Zielona Gdra. Wysoko$¢ uzyskanego wsparcia to

30,7 min zt, przy wartosci kwalifikowalnej projektu 36,2 min zt.
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Projekt ,,Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonal-
nego Zielona Géra — Miasto Zielona Géra — Zawada-Zielonogorska” otrzymat wsparcie finan-
sowe z Regionalnego Programu Operacyjnego Lubuskie 2020, Dziatanie 3.3 Ograniczenie emi-
sji w miastach, Poddziatanie 3.3.1 Ograniczenie niskiej emisji w miastach — ZIT Zielona Gora.
Wysoko$¢ uzyskanego wsparcia to 1,3 min zt, przy wartosci kwalifikowalnej projektu —
1,6 min zi.

Projekt ,Elektryfikacja linii komunikacji miejskiej w Zielonej Gorze” zostat zgtoszony do
dofinansowania w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 0%
Priorytetowa 6, Dziatanie 6.1. Rozwdj transportu zbiorowego w miastach, umowe o dofinan-
sowanie podpisano w styczniu 2020 r. Planowana wysoko$¢ wsparcia ze srodkéw Unii Euro-
pejskiej wynosi 30,3 min zt, przy wartosci kwalifikowalnej projektu 35,6 min zt.

Zrédtem finansowania zaplanowanych w Strategii dziatarh mogg by¢ takze érodki pomo-
cowe Unii Europejskiej w ramach przysztego horyzontu finansowania 2021-2027, w zakresie
uruchamianych programow.

Publiczny transport zbiorowy w Zielonej Gérze moze otrzymac wsparcie ze Srodkéw kra-
jowego Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, na zakup autobuséw elektrycznych do wyso-
kosci 55% kosztéw kwalifikujgcych sie, lecz nie wiecej niz 1 045 tys. zt na jeden pojazd. Wspar-
cie moze byc¢ takze udzielone do wysokosci 15% kosztow kwalifikowanych na zakup autobusu
napedzanego gazem ziemnym, lecz nie wiecej niz 150 tys. zt na jeden pojazd oraz do 55%
kosztédw kwalifikujgcych sie na zakup jednego autobusu z wodorowym ogniwem paliwowym,
lecz nie wiecej niz 2,0 min zt.

Warunkiem otrzymania wsparcia jest zapewnienie trwatosci projektu oraz wykorzystanie
zakupionych pojazdéw zgodnie z przeznaczeniem przez okres co najmniej 5 lat od dnia ich
przekazania do eksploatacji.

Jednostka samorzadu terytorialnego moze ponadto otrzymac wsparcie z Funduszu na za-
kup nowych pojazddéw wykorzystywanych dla innych celéw niz publiczny transport zbiorowy,
elektrycznych, zasilanych gazem ziemnym (warunkiem jest, aby wielko$¢ zbiornika na benzyne
silnikowq lub olej napedowy nie przekraczata 15 dm?3) oraz wodorem. Wysoko$¢ pomocy zo-
stata ograniczona do 30% kosztéw kwalifikujgcych sie do wsparcia (cena pojazdu netto plus
podatek VAT nie podlegajacy odliczeniu).

Dla pojazddéw kategorii M1, innych niz wodorowe, okreslono maksymalng cene ich naby-
cia na poziomie 125 tys. zt. Ponadto, wysoko$¢ wsparcia zakupu takiego pojazdu elektrycznego
nie moze przekroczy¢ 36 tys. zt, napedzanego gazem ziemnym — 20,0 tys. z, a wodorem —
100 tys. zt. Warto$¢ graniczna ceny zakupu, wg stanu na dzien 29 lutego 2020 r., mocno
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ogranicza mozliwos¢ wyboru pojazdu i w zasadzie wyklucza zakup w tej kategorii jakiegokol-
wiek pojazdu wyspecjalizowanego.

Dla kategorii M2 oraz N1 wysoko$¢ wsparcia nie moze przekroczy¢ 70 tys. zt dla pojazdu
elektrycznego oraz 30 tys. zt dla pojazdu zasilanego gazem ziemnym, a dla kategorii N3 —
odpowiednio 200 i 100 tys. zt.

Warunkiem otrzymania wsparcia jest takze zapewnienie trwatosci projektu oraz wyko-
rzystanie zakupionych pojazdéw zgodnie z przeznaczeniem przez okres co najmniej 2 lat
od dnia ich nabycia oraz zapewnienie $wiadczenia ustug komunalnych na terenie RP przez caty
okres trwatosci projektu.

Ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu bedzie udzielane takze wsparcie dla
przedsiebiorcdw budujacych lub rozbudowujagcych infrastrukture do tadowania pojazddw elek-
trycznych oraz do dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego lub wodoru. Warunkiem jest po-
siadanie siedziby lub oddziatu na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Maksymalna wysoko$¢
wsparcia nie moze przekroczy¢ 50% kwalifikujgcych sie kosztow.

Wysokos$¢ wsparcia zalimitowano tez kwotami w wysokosci:
= 25,5 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych normalng moca;
= 150 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych duzg mocg;
= 240 tys. zt — dla infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych transportu publicznego;
» 750 tys. zt — dla stacji fadowania CNG;

» 1200 tys. zt — dla stacji tadowania LNG;
= 3000 tys. zt — dla punktu tankowania wodorem.

Warunkiem otrzymania wsparcia jest zapewnienie ogdlnodostepnosci stacji tadowania
oraz trwatos¢ projektu przez okres co najmniej 2 lat od dnia oddania infrastruktury do uzytko-
wania. Dla publicznego transportu zbiorowego ogdlnodostepnosc¢ nie jest wymagana, ale okres
trwatosci wydtuzony zostat do 5 lat. Podobnie, stacja tankowania gazu ziemnego moze stuzy¢
wytgcznie pojazdom drogowego transportu publicznego.

Miasto moze takze otrzymac nawet do 100% wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu na realizacje programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie w transporcie
energii elektrycznej oraz gazu ziemnego, w szczegdlnosci konferencji oraz warsztatéw i szko-
ler, majacych na celu promocje wykorzystania tych paliw. Warunkiem jest, aby koszty kwali-

fikujgce sie do wsparcia nie byty nizsze niz 50 tys. zt i nie byty wyzsze niz 850 tys. zt.28

28 Rozporzadzenie Ministra Aktywdw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze Srodkéw Funduszu Niskoemisyj-
nego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538).
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Wyzej wymienione formy wsparcia dotyczg takze pojazdéw napedzanych wodorem oraz
infrastruktury do ich zasilania. Z uwagi jednak na brak obecnie pewnego zrédta dostaw wodoru
wysokiej jakosci, w akceptowalnej cenie, a takze bardzo wysoki koszt pojazddw wyposazonych
w ogniwa paliwowe, skorzystanie z takiego wsparcia wymagatoby bardzo wysokiego wktadu
wiasnego Miasta, nieadekwatnego do osiggnietego efektu.

Zrédtem finansowania innych zadan okreélonych w niniejszej Strategii, ktore powoduja
osiggniecie efektu ekologicznego, moga byé érodki Narodowego Funduszu Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej — w formie dotacji lub pozyczki.

NFOSIGW realizuje obecnie program pozyczkowy SOWA, zwigzany z ograniczeniem emi-
sji zanieczyszczen powietrza oraz oszczednosciami energii elektrycznej, w ramach ktérego do-
finansowywane sg przedsiewziecia poprawiajgce efektywnos¢ energetyczng systeméw oswie-
tlenia zewnetrznego.

NFOSIGW prowadzi takze programy zwigzane z poprawg jakosci powietrza, Systemem
Zielonych Inwestycji i budownictwem energooszczednym, takie jak: energetyczne wykorzysta-
nie zasobdw geotermalnych, zmniejszenie zuzycia energii w budownictwie, budynki uzytecz-
nosci publicznej o podwyzszonym standardzie energooszczednosci i zarzadzanie energig w bu-
dynkach uzytecznosci publicznej. W ramach poprawy jakosci powietrza przygotowywany jest
program samowystarczalno$ci energetycznej. Programy te sg czesto dedykowane jednostkom
samorzadu terytorialnego i ich spétkom.

Fundusz moze udzieli¢ dotacji lub pozyczki na zadania zwigzane z podniesieniem poziomu
Swiadomosci ekologicznej i ksztattowaniem postaw ekologicznych spoteczenstwa w ramach
programu edukacja ekologiczna. Wsparcie w formie dotacji i pozyczki udzielane jest jednak
na przedsiewziecia o ogoélnopolskim lub regionalnym (minimum dwa wojewodztwa) zakresie
oddziatywania. Programem objete sg przedsiewziecia m.in. z zakresu ochrony atmosfery i kli-
matu oraz ochrony przed hatasem.

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Zielonej Gorze takze
udziela dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz przedsiebiorcédw, w tym spétek komunal-
nych, pomocy finansowej ze zgromadzonych $rodkéw — w formie dotacji lub pozyczki na przed-
siewziecia, w ramach ktérych uzyskany zostanie okreslony efekt ekologiczny. Pomoc moze by¢
udzielona zaréwno w zakresie ochrony powietrza, jak i edukacji ekologicznej oraz pozostatych
zadan z zakresu ochrony $rodowiska.

Zrédtem finansowania moga by¢ takze érodki pomocowe krajowe i inne europejskie,

w miare ich uruchamiania.
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Zgodnie z postanowieniami ustawy o elektromobilnosci (art. 64 ust. 1), budowa ogdlno-
dostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych nie jest zadaniem Miasta, lecz nalezy
do zadan operatora wtasciwego systemu dystrybucyjnego energetycznego.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Zielona Gdra wpisuje sie w zatozenia
Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyja-
jacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajgce m.in. promowanie bezpiecznego, czystego i eko-
logicznego procesu wytwarzania energii oraz inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych
systemow transportu zbiorowego. Jest takze zgodna z krajowym Planem Rozwoju Elektromo-
bilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci” oraz postanowieniami Strategii na rzecz Odpowie-
dzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.).

Wdrozenie Strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji z transportu oraz poziomu
hatasu, poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu podrézy realizowanych samo-
chodami osobowymi na rzecz podrdézy rowerami oraz ekologiczng komunikacjg miejska.

Zadania wskazane do wdrozenia w niniejszej Strategii realizowane bedg gtéwnie na te-
renach zabudowanych, w pasach drogowych lub w poblizu istniejgcych drég. Oznacza to,
zZe nie przewiduje sie negatywnego ich wptywu na Srodowisko przyrodnicze, w tym na potozone
w granicach miasta obszary chronione. Obszarami takimi sg nalezgce do obszaréw ochrony
siedliskowej Natura 2000:

,Dolina Srodkowej Odry” — PLB080004;
= Kargowskie Zakola Odry” — PLH080012;
= ,Zimna Woda” — PLHO80062 (rezerwat),
a takze zespoty przyrodniczo-krajobrazowe: park Braniborski i Liliowy Las.

Obszary chronione przedstawiono na rysunku 33.

Realizowane zadania nie bedag w zadnym stopniu ingerowaty w te obszary. Ze wzgledu
na zawarty w granicach Miasta obszar dziatan okreslonych w Strategii oraz proekologiczny ich
charakter, mozna uznac, ze realizacja postanowien niniejszego dokumentu nie wptynie nega-
tywnie na srodowisko przyrodnicze Zielonej Gory.

Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, mozna oczekiwac
dalszej poprawy jakosci $rodowiska, w szczegdlnosci stanu powietrza. Realizacja Strategii
wptynie na polepszenie zdrowia publicznego, czyli mniejsze koszty opieki zdrowotnej, zmniej-
szy tez negatywny wptyw transportu na Srodowisko naturalne oraz zwiekszy atrakcyjnos¢ tu-

rystyczng Zielonej Gory.
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Dodatkowym pozytywnym wptywem na warunki zycia i zdrowie mieszkancéw bedzie
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego. Hatas na poziomie od 35 do 70 dB negatywnie wptywa
na uktad nerwowy cztowieka, powoduje zmeczenie i spadek wydajnosci pracy. Niekorzystne
objawy zdrowotne sg obserwowane przy diugotrwatej ekspozycji na hatas juz od poziomu
55 dB, poziom pomiedzy 70 a 85 dB powoduje trwate pogorszenie stuchu i béle gtowy, a po-
ziom powyzej 85 dB jest przyczyng uszkodzen stuchu oraz zaburzen uktadu krazenia i nerwo-
wego oraz zmystu réwnowagi. Rozwoj elektromobilnosci w Zielonej Gorze istotnie przyczyni

sie do ograniczenia hatasu emitowanego z transportu drogowego.
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Rys. 33. Obszary chronione w Zielonej Gorze

Zrédto: geoserwis.gdos.pl/mapy, dostep: 1 czerwca 2020 r.

Podczas realizacji inwestycyjnych zadan budowlanych okreslonych w niniejszej Strategii
mogg wystgpi¢ oddziatywania krotkotrwate — ograniczone wytgcznie do obszaru, na ktdérym

beda realizowane, niewykraczajgce tym samym poza teren Miasta.
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Dla istotnych przedsiewziec inwestycyjnych realizowanych w ramach wdrozenia Strategii,
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko, bedg opracowane indywidualne
oceny oddziatywania wraz z zapewnieniem udziatu spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji.

Realizacja zadan zaplanowanych w niniejszym dokumencie nie spowoduje takze zmian
w zakresie bezpieczenstwa powodziowego, a podjete dziatania nie bedg realizowane na tere-
nach objetych zagrozeniem powodziowym.

Na rysunku 34 przedstawiono obszary zagrozone powodzig z prawdopodobienstwem
0,2% (raz na 500 lat).
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Rys. 34. Obszary zagrozone powodzig w Zielonej Gorze

Zrodio: mapy.isok.gov.pl/imap/, dostep: 1 czerwca 2020 r.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Istotnym elementem wdrazania kazdej strategii jest systematyczne monitorowanie jej
postepdw i osiggnietych efektdw. Monitoring ten powinien dotyczy¢ postepu realizacji dziatan

zapisanych w strategii oraz stopnia osiggania celéw strategicznych i operacyjnych.
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Transport publiczny oraz rozwoj elektromobilnosci narazone sg na wiele zagrozen, ktore
nalezy przewidywaé, aby mdc je jak najskuteczniej powstrzymaé, a takze przeciwdziatac ich
skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych z realizacjg Strategii mozna zaliczy¢ ryzyka:

» niedostatecznego poziomu finanséw Miasta, niepozwalajgcego na wniesienie udziatu wia-
snego w realizacje zadan inwestycyjnych;

» niedostatecznego poziomu $rodkdw finansowych Miasta przeznaczanych na biezace funk-
cjonowanie komunikacji miejskiej;

» brak uruchomienia naboréw do programéw finansowanych ze $rodkéw Funduszu Niskoe-
misyjnego Transportu;

» braku decyzji o budowie w Zielonej Gorze dostatecznej liczby ogdélnodostepnych stacji ta-
dowania pojazdow elektrycznych;

» braku decyzji o budowie ogdinodostepnej stacji tankowania gazu ziemnego w Zielonej Gé-
rze;

» niskiej dostepnosci specjalistycznego taboru elektrycznego (oraz zasilanego gazem ziem-
nym);

= utrzymywania sie wysokich cen taboru elektrycznego i infrastruktury zasilajgcej;

*= nadmiernego wzrostu cen energii;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji ograniczajgcych uzywanie samochoddw osobowych) i legislacyjne (zmiany Prawa za-
mowien publicznych, warunkdw finansowania, podatkowe itp.);

= zmiany w dostepnosci do europejskich srodkéw pomocowych;

* zmiany wymogow z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie
sprawny system monitorowania zmian i realizacji Strategii — wéwczas z odpowiednim wyprze-
dzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania po-
winien objac tez aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz warunkéw prowadzenia
przez Miasto i spotki miejskie dziatalnosci inwestycyjnej, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany
przewidziane niniejszym planem.

W tabeli 23 przedstawiono zestaw wskaznikow monitoringu Strategii, powigzanego z har-
monogramem dziatain okre$lonych w Strategii. Wskazniki umozliwig biezgce monitorowanie

stopnia realizacji celdw operacyjnych wyznaczonych w Strategii.
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Tab. 23. Wskazniki monitorowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Zielonej Gory

dla miasta Zielona Gora

et Wartosc
. ed-
Lp. | Cel Miernik nostka | Wyisciowa | docelowa
(V.2020r.) | (2034r.)
1 111 I._|czb’a ogolnodostepnych stacji fadowania po- it 71 100
jazddw elektrycznych
s 111 Liczba ogolnodostepnych stacji tankowania ot 0 1
gazem ziemnym
3 |12 gtcl;ozenle aktualnego planu rozwoju Smart % i 100
Udziat jednostek taboru komunikacji miejskiej
4 | 2.1 | spetniajacych normy czystosci spalin nizsze % 18 0
niz EURO VI
5 |21 U.(_12|a}+ _auFopusow elektrycznych w komunika- % 48 66
cji miejskiej
6 |22 L|czb§ przystankov-v wypo§azona w wiaty 7t 151 280
chronigce przed wiatrem i deszczem
2 125 Liczba pr,zyst.ankow dostosowanych do po- ot 151 280
trzeb 0sob niepetnosprawnych
8 |22 I_;;(Cizljja tablic dynamicznej informacji pasazer- ot 2% 100
Liczba pojazddw elektrycznych obstugujacych
9123 Urzad Miasta i jednostki miejskie szt. > 2
10 | 2.4 LICZb.a U|.3.rzy.w.|le]-0\{van w ruchu pojazddw ko- ot 0 10
munikacji miejskiej
11 | 2.5 | Liczba wybudowanych parkingéw Park&Ride szt. 0 10
12 | 2.5 | Liczba urzadzonych parkingéw Bike&Ride szt. 1 30
13 | 26 Llczbg przysFankow zasilanych panelami foto- ot 0 50
woltaicznymi
14 | 26 L|§zpa .farr-n fo,towolt_au.czr.\ych na obiektach ot 0 5
miejskich i spotek miejskich
15 |26 Stopien wymiany oswietlenia ulicznego % b/d 100
na energooszczedne
16 | 3.1 | Dtugos¢ drég rowerowych km 66 120
17 1 3.1 Stopien I,‘eallzaC]I koncepcji rozbudowy sys- % b/d 100
temu drog rowerowych
18 |31 Liczba parklt\.gow rowerowych przy waznych ot b/d 50
celach podrozy
19 |32 Liczba rowerow dostepnych w. rgm.ach sys- ot 0 150
temu elektrycznego roweru miejskiego
20 |33 D’rugos; ulic miejskich objetych strefami km 0 50
uspokojonego ruchu Tempo 30
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Zielonej Gory

Jed Wartosc

. ed-

Lp. | Cel Miernik nostka | Wyisciowa | docelowa

(vV.2020r.) | (2034r.)

Liczba placdwek o$wiatowych, w ktorych

21 | 41 wprowa!dz.ono te.matyk'e; zrownowazonego, ot 0 50
zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu
miejskiego

* — wiaty BETA i blaszane.

Zrédto: opracowanie wiasne.

powotany przez Prezydenta Miasta.

Za monitorowanie realizacji Strategii odpowiedzialny bedzie Zesp6t ds. Elektromobilnosci

Strategie powinna charakteryzowac¢ pewna elastyczno$¢ na etapie jej wdrazania, co

oznacza, ze cele i kierunki dziatan musza by¢ systematycznie monitorowane i aktualizowane —

w zaleznosci od zmieniajacego sie otoczenia zewnetrznego, mozliwosci Miasta i potrzeb miesz-

kancow.

W miare potrzeb Strategia powinna podlega¢ ewaluaciji, ktérej celem bedzie ocena spo-

dziewanych efektow jej realizacji oraz poprawa skutecznosci i efektywnosci zaplanowanych,

a takze wdrazanych przedsiewzie¢. Ewaluacja Strategii pozwoli na ustalenie zwigzkéw miedzy

podjetymi dziataniami a uzyskanymi efektami w ujeciu $redniookresowym i bedzie podstawag

do opracowania aktualizacji Strategii. Pierwszg ewaluacje planuje sie przeprowadzi¢ po okresie

od 3 do 5 lat od momentu rozpoczecia wdrazania Strategii.
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